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中 国 时 报 裤 岛 版 於 民国 七 十 九 年 四 月 创 版 ， 当 
时 台湾 社会 一 片 乱 象 ， иже, FEAR: 
股票 狂 赚 ， 无 数 人 沈 迷 在 大 家 上 乐 、 六 合 彩 的 物 签 横 
流 中 不 可 自拔 ， 很 多 殷实 的 中 小 企业 主 过 时 粉 纷 收 
拾 家 当 移 民 海 外 ， 外 国人 已 称 咱们 ARLE] o 

AE REA ` ВУЧА ? пет 
” ARMENERE НЕН ИЕ ваня ? ВЕ 
最 初 的 两 名 成 员 一 一 夏 瑞 红 和 我 ， 因 此 决定 要 将 实 
岛 版 做 成 一 个 熙 实 的 、 有 情 的 、 而 且 是 等 民 的 总 潮 
人 的 版 面 。 

两 年 多 来 ， 赛 岛 版 报导 的 都 是 你 我 生活 中 的 题 
材 、 一 些 平 凡 老百姓 的 故事 \ 以 及 大 家 熟知 的 习俗 、 
土地 ` 成 长 经 验 ……' 等 等 * 我 们 希望 藉 由 过 个 版 面 ， 
能 促进 社会 上 人 与 人 的 亲爱 ， 加 深信 与 土地 的 情 
份 ， 期 望 能 引发 社会 一 个 良 善 的 循环 。 

民国 七 十 九 年 九 月 ， 裤 岛 版 刻苦 经 营 不 到 牛 
年 ， 我 收 到 一 封 报 导 有 天 新 平 滩 矿 电气 轻便 铁道 的 
投稿 。 不 久 ， 过 位 作者 打 电 话 来 说 : ПЕН 
人 文 的 关怀 ， 不 能 名 略 台湾 火车 的 部 份 …… ， 而 他 
由 诊 委 趣 及 多 年 收集 的 资料 ， 很 希望 志 裤 饭 版 寅 一 
些 有 关 火 车 的 故事 。 当 时 我 非常 欣喜 过 名 年 轻 人 的 
EREA 因 般 开发 有 天 台湾 火车 的 报导 一直 
在 赛马 版 的 规划 中 。 论 是 我 们 约定 ， 他 每 帘 一 篇 报 


性 之 前 ， 先 与 我 沟通 他 探 集 的 资料 以 及 写法 问题 ， 


_ ”我 担心 他 年 纪 轻 、 见 地 看 法 可 能 从 不 成 熟 。 可 
是 在 他 写 到 第 四 、 五 篇 时 ， 我 已 经 毫 无 过 方面 的 顾 
虑 ;而 决定 角 他 长 期 开关 [台湾 火车 的 故事 ] 专栏 。 
送 时 过 名 作者 才刚 满 十 九 诚 ， 是 台湾 大 学 才 升 二 年 
航 的 学 生 ， 他 就 是 洪 致 文 。 

洪 致 文 寅 的 「 台 湾 火 车 的 故事 | 内容 不 仅 知 
性 ， 而 且 感性 有 趣 , ESEREKEKE REN 
色 的 专栏 之 一 。 尤 其 他 对 铁路 当局 珍惜 老 火车 的 呼 
往 、 调 整 火车 私营 策略 的 建议 ， 和 经 常 被 民意 代表 引 
HAH KERRE BRN o 

KREG HESEKE EER 
前 夕 还 相去 看 火车 ， 而 他 竟然 年 年 拿 大 气 科学 系 的 
前 凝 名 。 对 座 添 致 文 ， 宝 岛 版 同仁 最 常 以 「 和 后 生 可 
8) 来 形容 、 来 自 勉 ， 也 因 角 有 他 过 样 优秀 又 对 实 
岛 历 史 轨 中 珍惜 的 年 轻 人 ， 我 们 对 台湾 的 未 来 更 是 
信心 十 足 。 


中 国 时 报 赛 岛 版 组 长 


Пи Ша 


KE ХО KEREK 


『 吊车 尾 」， 就 是 形容 功课 趋 不 上 ERREURS ° 
ВЕЕ ЮЕ (FMR) 


UT) 


火车 ， 对 於 成 长 於 台 湾 五 O 年 代 ， 如 今 已 是 社 
会 中 坚 的 人 士 ， 具 有 特别 的 意义 与 情 翁 吧 。 

ЗЕБИ лер крс р 
时 空 ， 他 们 都 是 搭乘 火车 过 来 的 ， 不 是 吗 ? 当年 ， 


台湾 的 主要 交通 枢 租 ， 以 南北 释 贯 铁道 马 主 干 ， 


HRD o 很 贵 ， 从 乡下 到 城 壬 哈 书 求学 的 孩子 ，5 
о к ыы а; 
ТЕЙЕШ EZI” SAAT ENER о Е 
那 一 批 靠 火车 肖 学 的 孩子 ， 就 没有 日 后 径 济 起 飞 的 
人 才 储 备 。 更 多 的 孩子 是 从 糖 厂 的 窄 轨 小 火车 出 发 
的 。 沟 歇 漫 漫 无 际 的 甘蔗 田 ， 在 朝阳 与 夕 日 的 煤 映 
ФВ А ,充满 欧 幻 的 青春 期 。 然 后， 
MEKKE РАЗВЕ ° EAR ° E 
ЖЕРИП ЗДА ано MAREE) БЕ ЖБ 
的 [KE KE BEREE] 之 歌 ， 相 信和 无 不 倍 
极 感怀 和 思念 ， 人 台湾 的 命 双 ， 在 这 两 首 歌曲 祷 ， 有 
十 分 切合 巧妙 的 意象 表 过 ， Батия 8 
出 了 心声 。 

交通 ,在 - исан, ERREI 
БЕТЕ В 
КЕ ХЕК 


越 中 欧 七 个 国家 ， 演 一 趟 长 过 三 个 月 的 火车 之 旅 ， 
Ж ИШТЕШ ИЕ, ИЖ ЖШ ЕНЕ [RE 
铁道 之 夜 」 的 奇妙 幻境 ， 行 经 殖民 时 代 的 RIK 
ж), 更 才 我 造 入 英国 女 作家 艾 嘉 莎 克 莉 灶 带 的 推 
理 领域 。 欧 洲 的 铁路 联 生 是 欧洲 共同 市 场 的 最 重要 
基础 ， 像 移 路 一 般 四 通 八 过 ， 和 无 孔 不 入 的 铁道 ， 使 
欧洲 各 国 的 文化 互相 交集 、 激 漫 、 延 伸 ， 缔 造 了 最 
具 人 性 和 优美 的 文明 ， 而 有 休 不 率 、 分 秒 不 差 的 火 
车 班次 ( 义 大 利 除外 ) ,更 叫 人 坊 如 此 科技 尖端 与 管 
HE TOI SEE 

火车 之 旅 ， 使 人 见识 到 欧洲 的 精华 ， 而 台湾 的 
火车 ， 应 鼓 更 有 可 供 记载 的 历史 与 未 来 ， 当 我 从 欧 
МЕЖ › REFRANES > RET HEXE 
台湾 火车 之 书 的 编辑 工作 ， 使 我 得 以 回 到 从 前 火车 
通 学 的 种 种 ， 包 括 经 常 赶路 吊车 尾 的 敬 险 演出 ， 或 
КО TERA] ER” RRE EEA 
味 ， 或 埋 首 网 作 考试 的 小 抄 等 。 文 艺 少 女 的 我 ， 火 
车 是 我 穿梭 在 织 萝 与 和 绮 想 之 境 的 游 殊 ， 我 的 文学 生 
涯 和 爱情 实验 ， 都 是 随 著 火车 浩 浩荡 水 前 往 的 决 
Дуо 

AT” винено RRE” Ж 
住 在 台北 火车 站 附近 ， 从 小 在 铁轨 得 玩 枣 、 匠 汽笛 
季 奏 、 目 泛 列 车 窗口 不 相识 的 脸 孔 ， 半 些 人 熏 那 些 


人 经 由 火车 的 运 从 ， 川 流 过 他 的 生命 之 河 在 他 的 


生活 周 兆 泌 泌 而 行 ， 有 的 汇 入 与 他 共同 交集 , 一 起 
油 演 前 往 人 生 的 大 海 …… о 

RII ERA E АИНУ» ОВ Е НА 
RAWAT ° ВАН ЕР, С апалу 
N ° ВЕРАС TEE ө ° SER УШ, 
道 之 夜 」 AT ETRIE ERRES 
的 太空 之 旅 啊 。 

沿 著 轨 道 , 洪 致 文 的 足 趴 所 到 之 处 所 遇 之 人 、 
所 见 之 事 ， 都 是 发 现 台 湾 的 第 一 手 资 料 ， 从 十 七 旋 
开始 ， 他 的 火车 之 旅 便 是 筷 了 台湾 一 页 页 的 历史 见 
по ， 角 挥 集 工作 田野 调查 而 出 行 的 洪 致 文 ， 饥 台湾 
铁道 文明 、 火 车 文化 做 了 完整 的 纪录 ， 所 留 下 珍贵 
的 档案 是 足以 留 传 的 经 典 之 作 。 

没有 人 与 火车 不 发 生 关 傈 ， 即 使 没有 搭 遇 火车 
ВЛ, HKEUERE › Кел Лия 
RSE 31 - а асе ер 


ЗБОЧЕНУ въ ER 
ЖАС ас НОГ R IF] EIR] о 


时 报 出 版 公司 主编 


域 权 路 与 我 


(EFF) 


从 小 生长 在 台湾 的 人 ， 想 必 都 有 值得 回 悦 的 铁 
道 记 局 ， 因 筷 我 们 的 美 服 宝 岛 ， 贫 是 一 个 不独 有 火 
车 、 汤 地 有 铁路 的 「 铁 道 王 国 」; 铁道 与 你 我 ;早已 
在 生活 中 溶 坑 一 体 ， 甚 至 早 就 变 成 本 王 文 化 的 一 部 


份 。 铁 道 文化 的 保存 与 发 扬 ， 正 是 童年 时 代 「 钙 梳 
路 情结 的 欧 想 实现 ,无 花 是 原野 上 奔驰 的 黑 天 仔 、 
а о се г: ДЕЕ 
Жаш, PERSA EMPIRE GAINC ° ЗИМ 
的 铁道 文化 ， 就 是 过 样 深 深 烙 印 在 每 个 人 心中 而 渐 
渐 形成 ， 逐 渐变 饥 你 我 共同 的 记忆 。 

许多 年 来 ,我 们 的 竺 会 不 停 在 进步 ， 但 鲁 是 最 
先进 交 涵 工 具 的 铁路 ， 仓 在 不 知 不 法 中 消失 一 没 
ЖЖЖИ э CREATES - ERR 
切 古 老 事物 消失 需 必 然 的 时 代 壬 ， 蹇 岛 的 铁道 王国 
就 是 过 般 如 洪水 一 样 迅 速 骨 解 : 四 通 八 过 的 公路 取 
代 了 手 押 罗 道 、 频 繁 的 客运 班车 代替 了 糖 铁 的 客 
汉 、 林 业 政 策 改 党 导致 林 铁 的 没落 、 拆 除 …… 衍 佛 
消失 得 顺理成章 ， 不 用 全 念 之 族 、 RARER: AE 
ATE E ES E E 

过 样 时 代 进 步 的 必然 趋势 ， 事 实 上 是 没有 人 有 
能 力 去 阻止 的 ， 但 是 过 一 切 鲁 与 我 们 生活 息息相关 
的 铁道 ， 实 际 上 是 可 以 不 一 甚至 不 应 鼓 就 此 完全 
АВ, ГИЖЕ ETE T- E CIT 
BOAR Е Е АИО D] 啊 ! 

自 民 国 七 十 六 年 (一 九 八 七 年 ) 起 ， RÈ 
的 停 驶 风 禾 於 哆 向 了 台 铁 ， 一 条 休 的 支 乏 逐渐 被 种 
种 不 同 的 理由 宣判 了 死刑 ; 踊 然 有 ГАШ TRE] 
калето пиво ко 甚至 是 举国 Пети 的 支 
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粮 热 ， 但 一 夕 渗入 的 万 千 人 潮 信也 向 不 过 平日 的 乏 
人 问津 惨 况 ， 人 们 对 论 铁 路 的 热情 坊 什么 煽 要 深 藏 
心中 ， 而 在 最 后 一 天 才 发 泪 出 来 呢 ? 

长 久 以 来 ， 我 们 对 於 火车 的 印象 炉 是 那 座 亲 
密 ， 仓 又 好 像 非常 造 速 。 一 些 童年 记忆 壬 的 小 火车 
被 解体 殉 尽 也 就 时 了 ， 如 今 肖 存 的 少数 珍贵 火车 ， 
ЗЕ Л, ТУЧЕ ЛЯ» ETÊ 
MSNA HEA СЛОЕВЕ о 
只 要 对 台湾 铁道 历史 稍 有 研究 的 火车 迷 便 知 
道 : 在 百 多 年 的 火车 岁月 中 ， 清 朝 时 代 的 台湾 铁路 
日 本 人 已 需 我 们 做 了 非常 群 实 的 筷 录 ; НЛ 
贯 穆 的 建设 、 台 东 和 缚 的 增 建 也 有 很 多 资料 可 供 参 
考 ; 铁路 电气 化 后 至 今 ， 火 车 迷 对 铁道 资讯 的 流 
通 、 保 存 积极 展开 ， 在 整个 台 潜 铁道 研究 上 都 不 是 
问题 。 目 前 最 棘手 的 部 份 是 : 日 所 未 期 及 光复 后 的 
сря, Ивана LURE: RAE 
法 研究 的 言 点 ， 笔者 在 撰写 此 书 时 ， 部 份 拍摄 的 珍 
贵 照片 还 是 在 「 不 准 拍照 」 的 斥 喝 声 中 欧 险 拍 到 的 
呢 ! 


可 否 就 的， 本 书 的 完成 许多 资料 都 来 自 早 年 
Аел ы сс 
ЇЇ Н > ORE E ETE SEVIER ° 
RETIREE ° КЪЩА НА КЕРИ A 
Джи Е РР э ДО ГИК КИҢ ИТИ TA 


批 极 信 珍贵 的 陈 年 文件 、 档 案 ， 多 少 乌 道 史上 的 疑 
园 ， 就 过 样 永 无 营 相 大 白 之 日 ; 文件 档案 尚且 如 
此 ， 以 每 公斤 五 块 钱 均 掉 珍 贵 火车 头 当 废 铁 解体 ， 
FETRET ERE ° 

ЖЕ ЕЛЕН ЕЕЕ EMER ГЕКЕ 
的 故事 | 专 桶 时 “， 深 感 国内 火车 迷 对 火车 资讯 需求 
甚 切 ， 但 部 又 无 不 可 得 之 塞 况 ， 以 部 份 发 表 过 之 文 
2, 另 增加 大 部 份 近 些 年 来 范 集 的 资料 , 撰 成 此 书 ， 
ШЕЙН Т ИМЕ С КАЈА о 

书 名 稳 做 《台湾 铁道 传奇 》 是 有 其 典故 : ан 
ERDERA- KEE KE BEANE Ê 
王国 」 ;其 百年 来 的 历史 ， 正 足以 称 作 | 传奇 上 而 不 
ва; вен Гендов! 而 不 用 ARRE] 7) 
ив ARAK] -AE [台湾 铁路 局 ] REL 
地 上 的 所 有 铁路 ， 音 不 全 属於 台 铁 RA ME 


Aa 等 的 纺 长 加 起 来 不 知 多 过 各 铁 路 熏 的 关 
税 , 您 在 并 疆 时 ,可 千 万 不 要 小 看 过 些 轻便 铁道 啊 ! 

EARTE -BARENE 
пувикявеавт, Буман Й 
6711067 дневен; едк 
E AKEE план. ШШЕН КЖ 
MINE ARER Б ШЕШН TIES 
PARTOT- Капа ВЕЕ 
无 所 知 。 

笔者 生长 在 一 个 对 火车 非常 有 「 研 究 负 趣 | 的 
家 庭 竺 ， 清 代 自 福 建 渡海 来 台 的 先祖 洪 脆 委 ， 正巧 
RAWEYA REN] E4 如 今 有 去 号 
与 和 售 洪 腾 去 之 [ 急 公 好 闵 石 坊 ] ,又 同时 陈列 在 台 
北新 公园 内 ， 冥 坚 中 似乎 有 所 安 掩 。 笔 者 鲁 祖 父 认 
一 九 O 八 年 四 月 ， 由 淡水 特地 南下 台中 参加 了 一 场 


殖 前 的 火车 博览 会 ， 汞 寄 了 一 封 信 和 给 正 在 日 本 求学 
的 祖父 洪 长 庚 ， 使 粹 贯 粮 通 车 的 「 过 程 之 就 上 得 以 
Ж ЕҤ ; 而 祖父 在 东京 带 大 获得 台湾 第 一 位 眼科 
博士 学 位 后 ， 返 台 创 设 过 宙 眼 科 医 院 ， 公 余 也 拍摄 
了 诸多 珍贵 的 铁道 写真 ， 父亲 及 伯父 在 耳 清 目 染 之 
下 ， 也 对 火车 有 渡 厚 的 兴趣 ， 而 我 自然 也 就 从 小 在 
[到 火车 站 看 火车 喀 鸣 |」 的 环境 中 长 大 。 

我 们 家 中 没有 一 个 人 是 铁路 员工 ， 但 分 都 深 爱 
著 火 车 ， 也 许 您 也 和 我 一 样 ， 然 而 是 谁 说 只 有 铁路 
员工 才能 了 解 铁道 之 美 呢 ? ` 

只 要 您 有 愉 趣 ， 就 疆 我 们 一 起 来 走 入 铁道 王 
， 一 道 来 分 享 台湾 有 的 铁道 传奇 ! 


绕 贯 钞 路 全 通 八 十 四 过 年 (1992.4.) 
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台湾 第 一 条 铁路 
清朝 时 代 由 建 的 基隆 、 新 竹 铁路 


天 铭 传 时 代 民 建 的 台北 车 站 站 场 * (ВВ TASBEH |) 
ОТКА 9 


ята, ге 


БШ » ШШЕЙЕНЕНИЕЙШЕНЕ › ШЕ жЕ СОЛА) 十 月 通车 ， 而 台北 以 南 
的 第 一 条 台北 、 基 隆 问 铬 道 。 光 酝 十 三 年 一 八 八 REARS о OBESE > 接任 
EE) дА, ЕЕЕ RAE EADH ORIEL MESERIE MKE А 
日 成立 "BERBERA, ЖИИ WAR Аа фа НИВА, + РО, 
ИНОЕ Е o | 只 建设 到 新 竹 ， 而 不 再 往 南 延伸 о 

到 铬 傅 任 巡 括 时 所 内 建 的 台北 、 基 降 段 铁路 记 清朝 时 代 所 内 建 的 过 一 段 台 湾 铁 路 ， 因 芝 时 


А 
1 


аха, КЖЕ КЕ KRE) ПО, РН 
HERAK ЖУ АЛА, ню 
又 不 得 不 改 来 改 去 ， 造 成 了 颇 多 不 必要 的 迁 迎 ， 因 
икони ко КЕ RIU 是 常 发 生 的 事 。 
当时 整个 台湾 铁路 基隆 、 新 竹 问 最 她 钴 的 工 
程 ， 便 是 位 於 基隆 、 八 堵 间 的 狮 球 鹤 队 道 了 。 过 个 
台湾 第 一 座 的 火车 山洞 ， 於 光绪 十 四 年 〈 一 八 八 八 
ж) 春 开始 动工 答 建 ， 一 直到 光 糙 十 六 年 〈 一 八 九 
0 年) 夏 才 完 成 3 由於 了 道内 的 地 质 情况 多 变 ， 因 
此 整个 隆 道 用 砖 、 石 堪 与 自然 又 出 三 种 不 同 的 方法 
众 固 洞 壁 ， 对 当时 的 施工 技术 来 说 ， 和 绝对 是 一 大 考 
Е о 
整个 队 道 在 洞 内 呈 曲 缚 状 ， 坡 度 移 二 十 六 分 之 
一 ， 上 比 今天 的 山 穆 渤 要 大 。 北 端 洞口 比 南端 洞口 高 
了 许多 ， 据 考证 是 因 队 道 由 两 端 肛 按 ， 按 了 一 部 分 
) \ 人 后, 才 发 现 北 便 控 得 较 高 ;因此 只 好 多 往 下 控 一 些 ， 
使 南北 两 端 能 接 通 ， 关 麻 一 来 ， 北 侧 的 洞口 便 显 得 
大 了 许多 ， 据 测量 结果 ， 竟 有 五 公 尺 之 高 呢 ! 不 过 
由 过 个 大 洞口 进去 不 久 人 后， 山洞 突然 又 变 小 ， 形 成 
有 趣 的 洞 内 洞 ， 过 大 构 也 是 台湾 唯一 的 吧 ! 
清朝 时 代 的 台湾 铁路 ， 一 共有 机 关 车 八 辆 、 客 
车 二 十 辆 、 货 车 二 十 二 辆 及 有 盖 货 车 四 辆 Y 由 基隆 
开始 ， 经 八 堵 、 水 返 脚 ( 今 汐 止 )、 南 港 、 锡 口 ( 今 
松山 ) 抵 台 北 ， 再 从 台北 到 大 桥头 过 淡水 河 ， 纸 海 


台湾 第 一 座 火车 山洞 RRRS] ° 
(Ба Гаа |) 


« 5, 
Ш < FTE > RR А HE ANO > 
凰 山崎 抵 新 竹 。 

送 时 的 台湾 纵 路 ， 连 年 过 凶 范 不 像 今天 加 天 再 
加 并 ，" 火 车 也 要 通 年 ， 哪 ! БТ БИЛЕУ KE 
初 一 、 初 二 ， 以 及 三 月 三 日 、 五 月 五 日 、 八 月 十 五 
日 ， 都 是 休 业 的 时 候 。 不 过 后 来 因 需 过 年 期 间 ， 民 
来 实在 也 有 搭车 的 需要 ， 所 以 渐渐 地 变 成 全 年 无 
К ЖЕШЕТ о 

日 本 估 领 台湾 合 ， 便 把 残破 不 堪 的 过 段 铁路 加 
以 整修 ， 开 始 以 货物 列车 来 做 军用 还 办 。 明 治 二 十 
ЛЕ (一 八 九 五 年 ) 六 月 十 日 ， 台北 、 基 隆 段 开始 
ж; 同年 七 月 十 日 ， 台北、 新 竹 间 也 开始 盈 行 。 
一 直到 明治 二 十 九 年 (二 八 九 六 年 ) 底 ， 全 穆 一 天 
一 共有 二 往复 的 列车 在 并行， 班次 只 不 算 多 ， E4 
有 些 进 步 。 

当时 日 本 需 了 运用 过 段 铁路 以 便 诊 统 治 ， 鲁 花 
了 一 番 工 夫 在 做 路 缚 基 查 的 工作 明治 二 十 八 年 (一 
AMEE) 八 月 三 十 日 ， 铁 道 队员 板 合 胶 文 便 发 现 
т-тер п, пай, БИЗЕ 
代 所 策 的 铁路 ， 做 了 一 个 脱 细 的 记录 。 

着 条 由 新 竹 、 大 湖 口 间 ， 一 个 叫 ' 古 车 ， 的 地 
方 分 歧 出 去 ,一 直到 海 泪 的 铁道 ,是 当年 策 铁路 时 ， 
-做 筷 材 料 搬 到 的 路 乏 * 在 线 道 完工 合 , 便 陆 重 搬 去 ， 
当年 要 不 是 有 人 实地 勘查 肖 ， 也 许 汪 段 荔 


ЭРИТ, 


ПЕЕ ЕНЕ SGEE ИШ o 

ЗНН КИШЕНДЕН > ЖТТТЕР ° FARE 
вж, КАНЖЛжам (6 ° БЕЙЕТ ` 
部 分 废 秦 ， 以 便 与 往 合 内 策 的 粥 贯 铁道 一 气 呵 成 。 
明治 三 十 四 年 〈 一 九 〇 一 年 ) 八 月 二 十 五 日 ， ER 
的 淡水 橘 、 海 山口 、 打 类 坑 、 钨 贿 巅 记 站 ， 同 时 则 
НИСЕ E 〈 今 板 橘 )、 树 林 、 管 歌 石 的 台北 、 
桃 仔 园 改 良 新 缚 代替 。 过 一 天 同时 开业 的 ， 还 有 新 
的 台北 站 ， 以 及 淡水 缚 圆 山 、 士 林 、 北 投 、 淡 水 等 
WE ! 

清朝 时 代 的 台 淤 铁路， 经 过 日 据 初 期 的 大 改 
线 ， 以 及 时 光 流 逝 地 理 环境 的 不 断 变 化 ， 今 天 关乎 
已 径 很 内 找到 当年 的 艾 咏 。 唯 一 留存 下 来 的 ， 大 概 
束 只 有 基隆 、 八 堵 间 的 狮 球 窒 险 道 了 。 关 座 已 有 百 
年 历史 的 老 山洞 ， 於 民国 七 十 四 年 烃 内 政 部 指定 坑 
三 级 古 跟 ， 蓝 拨款 加 以 整修 ， 是 台湾 第 一 次 有 铁道 
建物 被 列 忆 古 足 者 ， 筷 铁道 文化 财 的 保存 ， 往 开 了 
小 小 的 第 一 步 1 


йт а ‚ш за 


风 山 深 橘 被 大 水 溃 毁 ， 而 路 时 雹 设 的 
[新 车 | 车 站 。( 取 自 「 人 台湾 铁道 史 J) 


>H 


дъпеижита MEURA 
公路 便道 使 用 。( 取 自 「 台 湾 铁 道 史 」) 


| ‚© АНАКЕ 
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| 继 贯 线 忆 台湾 南北 交通 的 大 动 有 版 : ЕАМ 1978.5. (BRE) 


чи REMZ калии CIEE ласяня нан 
ЕБ аша 0 及 对 BKRMUMIUE Б гш Б 8 
пет ТИТ P ESATE > HASERREA: ВВ. 
TRENS дна › BIBEN ашайт o 3 


БЛА ВОН а TZ ( AARE) 
开始 施工 ， 共 耗费 了 二 千 八 百 八 二 REN) › KIE 
明治 四 十 一 年 (一 九 〇 八 年 ) ЗОВЕ ° 

BERRI ENIRI 
分 段 通 车 的 方式 来 进行 。 因 此 在 南部 段 旺 北部 改良 
贸 都 完 竣 和合 ， 就 只 剩 中 部 段 逮 在 施工 。 过 时 台湾 的 
火车 便 只 好 分 成 南 、 北 两 部 分 ， 连 火车 头 ， 也 以 北 
部 用 奇数 、 南 部 用 偶数 来 区 分 。 不 过 基 於 纵 贯 铁路 
补 有 全 通 的 一 天 ， 如 此 的 分 法 将 因 火 车 南 来 北 往 而 
失去 意义 ， 因 此 过 种 分 法 很 快 就 成 饥 缀 变 。 Р 

明治 四 十 一 年 (一 九 O 八 年 ) 四 月 二 十 日 ， 基 Е 
Е 10 (БШ) Шот” Еа нинен виз: (пЕфоцявивия:) 
E — В о кА 98 FHA WERE RE ( 台 钱 /提供 ) 
部 ; 打算 办 一 个 医 动 热 痪 的 “开通 式 ， 好 好 庆祝 一 一 
番 ， 和 无 奈 日 本 皇族 有 人 过 世 ， 整 个 活动 只 好 顺延 。 

зе HA =F не ве SEMIS ПК 

. HEKE) (日 文 的 汽车 ， 即 中 文 的 火车 )， 庆 视 纵 

贯 纱 的 完成 。 过 个 博览 会 首先 於 台中 钥 内 揭幕 ， 共 

展 出 了 各 式 火 车 车 厢 十 五 辆 ， 包括 三 等 大 客车 五 

辆 、 一 等 小 客车 一 辆 、 三 等 小 客车 三 辆 、 一 三 等 合 

жн - ЖЕҢЕ = ий (FE) то 

整个 博览 会 还 包括 了 载 有 各 地 物产 的 物品 陈列 w o D: 
车 ， 由 基隆 开始 出 发 ， 各 大 站 停留 一 日 或 数 日 ， 一 ЖАНР : (REZE) 
直到 最 南 的 九 曲 堂 需 止 ， 做 巡 迎 展示 。 МИС сеща Е 


= 


而 A аа HTS ° CERERI + 
HARIT o {ETE A Н ДҮ ЛЕНО Не ОН А 
式 ， 可 以 襄 是 非常 盛大 ， 除 了 地 方 仕 绅 以 及 捐献 土 
地 者 外 ， 全 岛 大 小 官员 、 日 本 星 族 以 及 海外 各 地 ， 
TEREN о B ГЕРЕ ER я) HERG 
唯一 的 欧式 饭店 也 起 在 全 通 式 前 完 
工 ， 以 便 立 即 派 上 Їй по 

当年 十 月 二 十 二 日 开始 ， 各 地 的 贵 宝 便 陆续 抵 


>; Жүз: VAA Р Е" 日 沼 天 ， 早 晨 - 一 一 上 页 В. ри y 
тирке ЕШ; -的 地 1 1991.6 口 i 中 月 二 十 四 日 ВА а 七 点 整 ва 2 车: HERE 
оте ДЕИН з Еа ЧА o 988 

зла @, АЛИНЕИ РАЦИОНЕ, Ат 
9 28 керы 全 通 式 的 会 场 。 十 二 点 四 十 五 分 ， 整 个 典礼 开始 
8 21 HE REQE ЛИД, анаан 
\ | 4 ШУ УУ сте 苦 建 设 基 7 一 个 完美 的 句点 2 
NS A га РТ A F TIE Г 
БУ) PELI KENE CANE ‚ИШЕК 
Үз { 5-67 а, 一 .人 EE pog у ы 4 zÆ% ү а 
4 де ДЕСЕ ° ALLER о Ее 
А? ә с - ЫЕ 时 一 共 花 了 一 千 零 五 十 五 万 圆 昭 建 竹 2 ACEM | 


T (П А) KET -ECA 
) 十 月 开通 я, ERITI ТУСИ › 可 以 直 
度 较 组 的 海 线 南 下 。 


а ы КФ › Р) THER › БИШИ, EE 
ARKE) 台中 的 山 穆 日 据 时 代称 之 需 台 中 穆 ) HEB Г 


线 ，。 不 过 即使 到 今天 ， 台中 需 中 部 都 会 区 重心 的 地 
位 一 直 未 变 ,铁路 的 区 分 上 路 将 它 看 成 支 乏 ;但 山 、 


кил ч ва Б 
6559 и а 
Trt- RE > 


с A в в = з 


EY Шот е за 
HEKS НО т, НАЕТ ВА» KT 
ЕМЕТ ° 


Е К ВЕЕ ДМА 


NRS БИЧНЫЕНДИВН—Е TIRANE 
SO араан АО, HEESE SNES? 过 
ШЕШУ ЫЕ, ӨҢЕ ФТ ИШЕТЕП, НАШ ё 
HAR ET Ве ! EENES -e e 
人 
HI SERET] 。 ; 

ао Еран, БОЯРИНА 
Е › ЕЖА АТН ННЕТЧЕАО 
RABESE TEER- ВАЗНИ ЕЦ 
洞 。 它 锥 明治 二 十 九 年 《一 八 九 六 年 ) 五 月 天 工 ， 
弛 年 一 月 底 完成 ， 六 办 三 月 底 举行 贯通 式 ， 但 一 站 
到 明治 三 十 二 年 二 月 十 三 日 ， 才 在 除 道 东 口 关 了 一 
场 正式 的 "并 通 式 , * 也 因 坊 过 个 盛大 的 开通 式 的 举 
пе, кревата иж» WREE MEE 
по КИЕ › НЕРВ А ЕН: ПЕ ИН АШУ › 
НЕЦ о з MENIRE ERE 
世人 相 见 。 


2—0 ER 
E 
EM 


паши MG? RARER 
стар“ из Ира 2" 


Би Е 一 二 


ИБИКЕ ° 1991.7. 
( 洪 致 文 / 摄 ) 


一 硬 连 的 蒸汽 火 讲 行 于 在 纵 鞭 入 上 。 新竹 站 外 
(BAREK) 


BEREKA гиң a 
名 。 当 时 的 人 在 看 到 如 此 美 最 ， 了 
TE "ЙЫК: бона ET 
NORE EZR terre СГВ 
ХВ o ХАК “ШЕЕ, жа к 
АРАША НДӘ) TIEN 

БЕРБЕШИН ТЕШИ, ШЕ 
ZHU TERES ран, ШОГЫ 
ЖЕНЕТ ГӨШ WE аав, 
ШЖ 


过 样 的 匆 道 名 景 历史 记载 ， ФАЛ ЕН 
己 的 眼睛 : КЕШ ЕХ {Ее ` A 
学 生 、 上 班 族 ， 从 来 也 没有 一 个 人 被 此 ГЕ в 
动 过 ， 褒 得 更 明白 一 些 ， ВРАНА TB, що 
过 样 一 个 千古 名 景 ， 怎 床 会 消失 了 呢 

我 依据 当时 的 记录， 由 八 堵 端 开始 找 起 ир 
找到 了 雌雄 色 瀑 的 现 况 。 原 来 ， MEE SERRI 
建 的 台 五 穆公 路 的 路 橘 不 偏 不 倚 地 ВВ, ET 
合 人 在 火车 上 已 无 法 欣赏 此 一 美景 。 雄 混 已 因 村 要 
的 建筑 ,使 奔 激 而 下 的 水 涨 "改道, ТШ ЕКИ 
完整 ， 但 也 已 没有 当年 的 起 秀之 气 。 雌 瀑 出 水 的 洞 
口 劳 有 一 座 砌 起 来 、 烦 似 山 洞口 的 设计 ， 出 水 口上 
方 有 一 块 已 被 拿 掉 提 字 的 框架 .猜测 早年 必定 有 鳃 
ЕШ ЕЕ 


由 台 五 综 的 路 桥 兆 往 下 俯视 此 道 "双龙 ,实在 
会 舍 人 感到 可 悲 。 下 面 不 是 保 特 瓶 就 是 便当 盒 ， 交 
道人 们 就 不 能 有 点 公德 心 吗 ? 雌雄 双 瀑 已 因 公路 的 
兴建 而 “去 气 ， 大 失 ， 和 从 火车 上 早 就 看 不 到 此 一 乱 
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Ж o KESE REAR HE) ЗЕ» 之 
Енина › RAXIST о ШЖ. 
双龙 有 知 ， 恐 怕 是 不 会 原 该 咱们 人 类 如 此 天 般 的 对 
待 吧 ! 
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国内 有 一 条 你 我 苦 知 的 铁路 ， 内 然 径 过 多 年 的 MANET ЕНЕВ ЕЛ оо MEANA ERMEN 


MRE E ° {BE FI $ RAKE RIE AUTH Що 
炒 。 近 年 来 ， 更 因 需 她 沿途 所 有 许 许 多 多 不 同 风 味 也 许 您 经 常 坐 火 车 通过 过 儿 ， 但 部 从 未 发 现 她 


的 古 路 ， 而 有 地 方 人 士 倡 议 ， 日 后 改 饥 观光 铁路 加 。” ”的 故事 ， 现 在 就 臣 我 们 带 您 走 入 过 台湾 铁路 的 世 外 
以 保存 。 事 实 上 ， 志 条 铁路 的 传奇 不 只 如 此 Жо MRE: АЕЦ ЛК о ще. 
MS ЕПН ME, 的 传说 › НАШИ 美景 就 从 空气 中 疆 著 木雕 清香 的 三 义 开 始 * 和 当 
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一 民国 三 十 九 年 由 原 至 后 0 4 


里 的 普通 车 票 1,30% 
ОВЕ) М. 
г АЕ т 


= ШЕШШ | 

пя. | 
Т 从 三 义 月 台 开 出 ， 穿 过 第 - PEE 
EKET тй УАН Аж ЫНДЕ о за 7 
ГЕЙДЕ на е O 海拔 四 @ 〇 二 点 三 二 大 
的 纪念 碑 ， 对 於 喜欢 拍照 留念 的 宙 光 客 ， 汪 实 
能 错过 的 地 点 。 
上 昭 浊 山中 小 站 原名 十 六 份 ， 如 今 在 车 站 兆 的 
ща Е RAA EARE о 
EE] ЧАЗМА, TZ › ЖАРАВА, {НЕ 
шета, 而 适 一 段 又 是 单轨 ， 所 以 常常 一 下 
子 就 挤 进 两 、 三 班 的 火车 ， 铁 路 局 想 要 废 站 都 不 太 
Ина o FEE HÊ ` ÊD ° RE ап. 普通 ， 每 天 
都 有 许 许 多 多 的 列车 大 辊 光临 ， 导 小 小 的 胶 生 站 十 
足 拉 风 呢 ! 

演 座 小 站 的 张 站 长 、 管 副 站 长 ， 都 是 和 芒 可 亲 
的 铁路 员工 ， 在 险 冷 的 冬天 到 访 时 ， 涝 会 鞠 切 地 倒 
рК ° ЛАА; 另 一 位 陈 生 
泉 副 站 长 ， 更 十 分 热心 地 诉 褒 著 胶 照 站 的 历史 ， 他 
表示 以 前 乱 统 还 名 来 此 探访 过 呢 ! 

胶 归 站 以 南 的 二 号 聊 道 › 则 是 山 缚 之 旅 的 第 三 
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个 据点 о 过 座 建 诊 西 元 一 九 〇 五 年 的 老 山 洞 ， 上 面 _ 


书 有 开 天 ， 两 个 大 字 。 由 然 借 被 人 以 水 泥 封 住 ， 
但 如 今 售 已 挽 落 , 人 怖 的 破坏 ， 获 不 敞 时 间 的 考验 < 

当 火 车 又 从 胶 内 站 开 出 ， 罕 过 开 天 降 道 合 ， 便 
来 到 了 此 行 的 重头 戏 一 一 鱼 ВЕРНИТЕ о ETE 


苗栗 队 道 上 书 有 DER] 三 个 大 字 。1991.9. 
( 洪 致 文 / 摄 ) 


Зе ГЕЈЕ] 
ВЕЕ Ж ° 
( 洪 致 文 / 摄 ) 


1990.9. 


Еа „ту =, 


ERITREA HAER o 
19909. (9/8) 


кето ке ЖШ Г РОВ ЗА ИВА y ВЛ, 

趴 於 昭和 十 年 (一 九 三 五 年 ) 四 月 二 十 一 一 日 的 一 声 

大 地 震中 被 毁 ， 中 间 的 钢 柠 也 因 安 全 顾虑 而 在 地 需 

俊 拆 除 ， 但 是 如 今 秃 留 下 了 北端 六 “个 以 及 南端 四 个 

RRO REX EHRE ， Î Ê EK E 
奔驰 其 上 的 情景 。 

过 座 赂 峨 壮观 的 断 橘 遗址 ， 现在 站 没有 很 方便 
的 交通 工具 TARE > 个 过 在 其 北方 有 一 座 以 公里 
ВОР А УСЕЕВ | НЕТ ВНЕ БЕН 
需 三 分 链 ， И: паруе 途 和 后 ， 於 此 建 一 
座 招 呼 站 以 解决 交通 问题 ， 是 非常 可 行 的 方案 。 

ERIR ив 的 传说 一 ЁЛ АЖ А | 
BER о | НИЕ Ре ет OE 
的 关 妃 山 、 鲁 鱼 潭 ， 以 及 过 上 处 鱼 能 坏 ， 三 者 构成 了 
攻关 穿 事 附会 的 传说 。 当 中 的 「 急 艇 ，，, 擦 估 是 一 种 3 
НКВД БИ ИЗА ЕЕ, 因 以 前 过 儿 重 有 一 棵 斗 _ 
AKIKRE HOMES Гай BABES | 

- 鱼 能 坪 ，， 会 毁 了 附近 风水 极 佳 的 鲤鱼 潭 ,所 以 合 
REE HEMEN > AWB ERI EE о 

АШ TE ENEE ° SUE у сл АШ 
IE ЖИЕ ЖШ ОЕШ o EELE 
ЯТ НОВИ А» ОВ ОВ 
айй [EA] -1990.9 (с) AIRE о REE E RE | 
ШЕТ Я» MANER Т 6 АВ ° ей 


ВЕРА Т А › жж зар › 一 出 洞口 
ЕА М В ГЕШ АТН ° BEER 
ATES ПУШ ° mRNA ° 1—7, 

三 五 年 的 那 场地 震中 ， 也 因 桥 墩 位 移 而 拆除 重建 。 
CERA RUE A EKE ° FLIES FEES 
KNX ЖЕЛЕ ЛЛЕ, Ec ПЖ ЛЕЛЕРИ ЕГ. 
Во (НКУС LE ° КАЈА ВАТУ 
番 不 同 的 风貌 。 

接著 ， се ШАТ ЁЕ@,—Щ 
洞口 ， 便 是 长 龙 般 衣 KERT ° o 过 种 以 大 跨 距 的 
TARIR ERA FHER П › 
ЗЕН та ° ЕВА RIE ЕЕЕ 
BENE — КУРА Ж ЖЕТИЛЕ о ЕНЕВ ЖК 
至 涌 以 前 ， 关 附近 鲁 有 一 人 条 又 轨 的 渴 状 轻便 铁道 ， 
但 如 今 仅 能 在 此 想像 了 。 

上 党 火车 吏 抵 泰安 站 ， 便 来 到 此 行 的 终点 一 一 位 
pena E е A 
= ЕЁ, EEA RHINE o Е 
рад ос ан ти 
们 一 路 行 来 所 穿越 的 重山 巨 淫 ， 事实 上 都 是 先 人 流 
血 流 汗 所 建 ， 而 过 座 纪 念 碑 下 ， 更 埋葬 了 当年 地 震 
复 建 工程 殉职 员工 的 尾 骨 。 

汪 样 一 赵 厅 富 的 铁路 山 称 历 史 之 旅 ， 是 不 是 比 
а, 在 沦 气 对 号 车 麻 中 疾 驶 而 过 要 有 意思 多 了 
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С 九 号 隐 道 北口 完工 时 是 
й гара пут: 
© ( 洪 到 文 / 藏 
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停 在 泰安 站 内 的 订 汽 火车 


& se 
Вар прай: 


( 洪 宜仁 / 摄 ) 


рова, ОВ ЕС! КШМ КТ. 
合 ， 演 一 段 铁路 将 西 移 ， 原 有 的 昔 穆 能 否 保留 下 来 . 
尚 是 未 定之 数 。 所 以 把 握 目 前 所 毛 有 ， 将 是 现在 唯 
一 能 做 的 。 别 总 了 山 穆 美 三 的 风光 ， 正 在 向 您 招手 
iR] 
REFER (以 基隆 0.0k Beta) 
| 站 名 |їїї жй е: 
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125.7 |131.1137.6 


公里 
iê же иш ет) 
ян 二 | 


де |1782 175.5|183.2 


ЕЧ Ор ПО 


ЫЕ ° ER ЕАН ВЕНЕВ 
有 一 次 大 地 震 到 来 ， 造 成 民 案 死伤 、 房 屋 倒 塌 。 其 
中 ， 在 六 十 诚 以 上 老 一 华 口 中 传 下 来 ， 廿 世 和 宇 渡 
最 惨 、 死 伤 最 多 的 一 次 地 震 ， 是 发 生 在 日 握 时 代 昭 
和 十 年 (一 九 三 五 年 ) 的 新竹 ` 台 中 州 大 地 震 ]， 
过 次 地 震 除 了 造成 上 千 人 的 死亡 外 ， 也 将 容 贯 铁路 
震 得 柔 肠 寸 断 ， 桥 哥 倒 、 山 洞 场 ， 而 在 复 内 工程 完 
Те, ЖЕНЕВА TT НА FUCA ° 


IRAE XK КЕ ОШ АЛЕ съвр » ERLE 
意 一 下 ， 便 会 发 现 一 座 HRU) ETER 
ê ° 它 就 是 “台中 和 精 震 伙 复 兴 记 念 碑 j。 过 个 纪念 碑 
的 树 并 ， 是 和 饲 了 记录 当年 四 月 二 十 一 日 拂晓 ， 在 大 
安 深 中 游 发 生 的 烈 震 ; 过 次 地 震 需 当时 的 官 营 铁道 
A PRIT REE HETA ° AOE FEREH 
建 工程 ， 才 在 昭和 十 三 年 七 月 十 五 日 完成 全 粮 通 
车 。 需 了 要 将 复 建 工程 的 概要 做 述 和 给 全 人， 以 做 需 
去 炎 复 汪 的 筷 念 ， 建 设 改良 课 长 小 山 三 郎 特 立 此 不 
BARZE ( 今 泰 安 站 ) N: MAKALE ° 


去 破 培 力 之 强 ， 堪 称 廿 世 筷 台湾 最 惨烈 的 一 次 。 它 
геена, жак I KHER 
EARR: 内 和 社 川 本 “位 移 」， 以 及 最 著名 的 鱼 能 
ЕАР о EEG Ж BAKERE RE 
4 J AEAT A НЕЕ Е» AEE H BRNE 
y о MRSE ° REE E SSE EBSI ZA 
伟 ， 而 更 可 以 想见 当时 天 接地 动 的 恐怖 。 据 说 ， 地 
震 发 生 当 有 时， 正好 有 火车 开 到 泰安 站 附近 ， 因 局 两 
端的 楠 棵 都 断 了 ， 和 进退 不 得 ， 又 身 处 於 山 中 ， 只 好 
就 地 停放 ， 覃 到 三 年 之 后 修复 通车 才 拖 出 修理 。 
Б ТЁРЕ ЖАШАЙ НА E LRT 
ERATE PARKEARI EREN Т 
кнпелкаканеянт, MERER EIA 
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® АИ ЕМЕ ТЕ o 1991. 4. 
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台中 稼 震 炎 复 婴 记念 碑 的 碑文 。 泰 安 站 内 ，1990.9. 
(HEX RE) 


Е ТЕЧ" ا‎ 


ЖЙ\ ° кевякленано 

зот : 当 他 第 一 次 到 泰安 站 看 过 个 碑 ， 
范 抄 写 碑 文 时 ， 鲁 询问 附近 的 民 案 该 碑 的 由 来 ， 壹 
才 知 道 原 来 碑文 全 被 人 用 水 泥 封 住 ， БИТЕЛ 
ЖП ”而 后 轻 风 吹 雨 打 才 自 然 的 人 到 落 。 现 在 ， 在 碑文 
уй» ЖЕ НЕРВ ! 但 是 中 然 如 此 ， 人 
БЕЗЕТ ЕЖЕН REAR ° акшы 
ЖЕРЕ ЕЛ ТЕ А {НЇП o E ЖИДЕ ек 
点 ， 震 央 在 关 刀 山 附 近 ， 震 源深 五 公里 ， 规 模 七 点 
天 级 已 死记 三 三 萎 六 类 ， 而 有 一 二 G 〇 五 三 人 受伤 。 


FERRER [HEAR] o 
( 洪 致 文 / 藏 ) 


据 一 位 台中 的 老人 说 ， 地 震 前 三 个 月 老鼠 早已 大 
家 而 消失 得 无 影 无 跳 ， 而 地 起 的 前 十 天 ， 傍 晚 的 天 
空 还 早 现 界 常 的 红 ， 而 且 不 是 网 风 要 来 的 那 种 和 。 
一 切 大 自然 的 预兆 都 好 像 在 告诉 人 们 将 大 福 临 头 ， 
可 是 后 知 后 觉 的 人 们 ， 逮 是 在 被 帘 壬 被 突然 而 来 的 
LARRET ER о 

过 座 纪 念 碑 是 少数 日 据 时 代 留 下 来 的 十 中 ,而 
且 是 整个 台湾 铁路 的 种 念 碑 中 最 有 价值 的 -- 座 。 它 
不 仅 记 载 了 地 震 对 氏 路 的 破 壤 ， 也 提醒 了 和 后 人 不 要 
所 记过 次 地 去 的 教训 。 但 是 很 可 惜 ， 着 座 纪 念 碑 现 


ENRA E EHE Е TIU ° TEET ДИДЕ 
十 。 再 过 类 年 ， 山 粮 双轨 化 时 ， 过 一 段 铁路 将 西 移 ， 

EE A PARE ЖО {М ЖЕДИ НЕ о УЕ ЛЕНЕ 
葬 著 当时 复 供 工程 殉职 员工 尾 骨 於 下 的 和 纪念碑， 我 
们 合 人 是 不 是 应 总 对 它 多 付出 一 点 关心 ， › 至 少 不 要 
ARRETE? 


BEE ii 
BRARED » EERME RAKK 


(ETIA > ERE AREARE EE 
€ XE NBs RREZE? 只 是 它 的 功能 
TARTE > Ú BERR MERER (FREA 
HREM ° ЖЕРЛЕ ЕЕ, ТИЛЕН Ш 
MEK 上， 仅 能 称 饥 县 花 一 现 而 已 。 

多 中 铁路 的 建设 ， 鲁 遇 上 许多 大 大 小 小 的 困 
# › 而 其 中 大 安溪 、 大 甲 滩 与 池水 溪 过 三 休 大 河 的 
RRLEEAREE o НН ЖИВИ, ТЖ 
зявы. 
然 的 阻隔 ， 仓 也 不 能 完全 画 如 入 意 。 
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当然 希望 它 尽 快 通车 ， 但 是 天 
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是 号 队 道 。1991.2. 
вох) 


BAREK TAR HEEE EAKA 


Наа РТН, ABARA ЖЕНЕШЕ 
形 台地 HERK- > TRARNE 
278 ° В ГЛЕНИЕ Ел те» KEERA 
ЖЕТЕТ FERRATE ЖЕДЕ о ЗЕ РЕВЕ 
RLM » МЕ ДУШДИ (SSR) [дЫ 
便 铁 道 ， 放 明 治 三 十 九 年 (西元 一 九 O 六 年 ) ЕН 
十 五 日 完工 。 在 容 贯 铁路 完成 前 ， 它 入 局 负 起 南北 
ЖШН › Жс—ЛОЛ AKABE E 
кинти о o 

如 今 ， 和 当 您 坐 火车 通过 山 称 的 大 安溪 南岸 时 ， 


恐怕 已 径 很 将 想像 ， зган 
FERE > 在 此 转 来 转 去 吧 ! 


阳光 下 的 南国 旅 路 


E HUR 


EAREN [SE] 火车 照片 ， шова, Не ААА BESRE RIE CEFER RIE Ri Ена, 
( 洪 致 文 / 摄 ) 


ESR 1991.2. 
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FERIRE SERIER о FEJLER ARNEE > 
KERER › ЕН — ВАЕ ЙЕ о KER 
怠 在 宽广 的 原野 上 ， 别 有 一 番 不 同 的 滋味 。 如 果 你 
展 禾 了 那些 冰冷 僵硬 的 水 泥 车 站 ， 仍 留 有 效 栋 古老 
本 造 站 房 的 屏 东 和 线 ， 绝 对 值得 你 前 往 一 游 。 
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ЗНАЕ о ДЕВА ЕДА E 
TEIR T RESER? ВИЛА ° ARRENE | Е 
КА: 过 条 从 当时 的 打 狗 停车 场 ( 今 高 雄 港 站 ) 到 加 
曲 堂 的 南部 支线 ， ente enO E 
ER HE (эш оиши tA 


了 二 屏 东 和 粮 上 的 自强 办 
MER ° 


ийт * H Зе 
ЖА 1: Дел 
= ЛЖШҖЩН®) E тор EDE A RAY 
海 」 的 有 趣 车 票 。 MST ийт 


пазен о ЖЕШ ЖН Ж ЕЛШЕ › AF 
- N ®з NN 3 PERRA , вера THRE ( 今 高 
RRRA ЕЛМЕН o KRA 1991.2. 4) WIKRE ° tJ FF EEE , ANN LE FF 


Жж “ 摄 ) ти Е А 
жуй ЕСЕГЕ АЗЕ, ЕГЕТ ӨН е KREN 
工程 。 


过 ， 在 大 正三 年 (一 九 一 四 年 ) 时 ， 7 ШЖ 
到 屏 东 的 过 段 铁 路 ， 突 破 困 座 禾 於 完成 。 其 中 全 长 
А-АА, пан) л, 
同时 竣工 。 大 正 十 二 年 (一 九 二 三 年 ) ,铁路 德 第 至 
ЕМ (SEN) ， 途径 大 站 潮州 ; 因此 当时 的 屏 东 和 纺 
便 被 称 需 潮州 很 ,。 到 昭和 十 天 年 (一 九 四 一 年 ) ， 


| эринин ттт метана» + ел р-АнювиЯИ 


| (REL) 5588 о 

r 在 屏 东 和 线 不 算 长 的 历史 中 ， 公 发 生 了 一 件 铁路 

建 好 又 拆 ， 拆 完 又 建 的 事情 ， 创下 台湾 线路 的 一 项 
ТЕСИ о 

在 昭和 十 九 年 (一 九 四 四 年 ) ;也 就 是 后 段 屏 东 

кома, Н ЖЖ КЕРЕ Же 

Zo RAE XERRA ° АВ 

ЯКА БОНН > АВРЕН 

十 三 年 一 月 十 六 日 ， 才 复 轨 恢复 和 营运。 过 一 段 坎坷 

< сд 的 历史 悲剧 ， 令 人 闻 之 不 禁 感伤 。 
屏 东 牧 上 有 许多 告示 改建 的 木造 站 房 。 竹 田 站 EERE RIRE ARRET ° BERF 


(ахл) Н Еа, ВЕТАР 
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ПИВ пн ЕВМЮЖАЛЕ: 
南 州 附近 ° 


1977.4. 


(日 本 铁道 迷 Ж) 


Ну RHI | ° НЕМИ КРИВИ А» НИЕ 
过 方面 的 资料 因 属 机 和 密 ， 当 时 的 日 本 政府 也 不 会 策 
到 将 它 书 在 地 图 上 ， 因 此 很 少 有 人 知道 它 。 

如 今 的 屏 东 笋 ， 因 肪 南 迎 铁路 的 通车 ， 而 从 支 
RHETT KERE AHEM ° E PJ RTE EE 
原 是 也 ! 

原本 位 於 台 湾 西 部 铁路 最 末端， 距 基隆 四 大 五 
点 五 公里 的 术 宕 火车 站 ， 也 在 民国 八 十 一 年 (一 
九 二 年 ) 一 月 十 二 日 南 角 铁路 通车 后 ， 由 徐 点 站 斤 
身 一 公 角 起 点 站 ， 千 束 背 负 多 年 西部 最 后 一 站 | 
的 藉 锥 每 称 。 在 过 个 小 车 站 壬 ， 南 有 一 种 非常 有 趣 
Минет си е 

ЖЖ ae ТЕШЛЕ АШ 【东海 

е 

AAAY › FE AEE EI EEE Ги) 两 个 字 
R з теза ЕЙ Л ОА ШУН УЕ {ФП о EEE 
之 所 以 会 吸引 日 本 观光 客 来 搓 ， 是 因 饥 日 本 国 铁 在 
民营 化 合 ， 分 成 了 线 家 不 同 的 铁道 株式 会 社 ;其 中 
有 一 家 就 叫 ! J] R 东 海 j* 所 以 他 们 才 会 来 买 回去 做 
AEA о : 

BARRIAK EREA › (НЕ 
HAERE ВТО ЕТСЕ НИЯ. о 光复 
а, DR 1000 ЖК УЦ ° ЕТ ЗЕ 
此 和 线 来 运行 ， 台 湾 最 大 型 的 客运 蒸汽 火车 CI 270 


型 、 以 及 DR 2700 ЕК » MERER ЖОШ 
Но НА ERR ° RIBDERE 
RE ` ЖОЛ REKE ` BENNY ERAAN То 

НЕКАР ИЕ АЕРО ЕЕЕ АО нр] 
FREK НОНЕ НЕ TRER 
EDERE o никне, нает инв 
成 ,一 般 以 一 辆 S 200 型 柴 电 车 头 , 拖 二 辆 音 光 号 客 
车 及 一 辆 电源 行李 车 ， 就 过 般 浩 浩 漫 温 地 来 往 在 屏 
HELE 。 和 后 来 昔 光 号 改 以 自强 号 柴 联 车 行驶 ， 可 以 
襄 是 越 来 越 高 级 ， 只 可 惜 走 座 实在 不 其 理想， 票 价 
KALBEN? 

Етна › Ватев 
ДЕ, ВЕРНЕЕ ЕЕ Ж о КВ 
пране НИЕТА › ЮЕШ 
七 十 八 年 六 月 三 十 七 日 ， Е о Я 
ЕЕЕ ° Н. 
Н Е о ТЕТЕВЕН. > 
ВЕНН Я > РН Ус 
Но 

AHR ENE ERE EMRE MEt 
特 ， 且 局 屏 东 穆 上 一 个 重要 的 图 腾 象 微 ， 所 以 在 当 
地 民 案 以 及 地 方 政府 的 要 求 下 ， 量 得 以 保留 下 来 ， 
站 且 重 新 涂 了 一 次 油污 。 只 可 惜 地 方 政府 因 财政 困 
ЖЕ WRA METE GEE > HEEE EEE 


156708 HEME а ЖА ° 


(ARR) 


втишимиве : дор АЕА ° 
1989.7. (®ЖХ/1Ж) 
iE E EER » ПЕНЕВ LENET 
а: 但 日 渐 腐朽 的 身躯 ， 在 缺乏 保养 的 情况 下 ， 前 
ЗЛ o : 
T RERE рр › SENERA 
情 格 外 迷人 ， 但 在 乡村 不 断 都 市 化 的 今天 ， 屏 东 和 线 
的 景观 也 一 直 在 变 ， 也 许 不 用 多 久 ， 屏 东 入 那 份 纯 
芙 之 美 便 将 不 见 ， 留 给 人 们 的 ， 只 剩 下 一 连 串 美 厦 
HERTE o 
RREK 


sapaa EA E 


人 
асе а а ii 


山 与 海 的 对 话 


内 狮 站 风光 = 1992.2.，( 洪 致 文 / 报 ) 


HIRSH- БЕРЕНЕ 00. 
BUBE ЛЕЛЕ (MAE) t= 


BIKETA ышна ЛЕ 
ЛЕЕ ж, ПЪТ 
ИИ ЧИНО ТОТ 
два аала ЕЕ, а 
光复 后 ， 分 别 於 民国 三 十 六 、 四 十 七 、 五 十 三 
ке a 
KHE- A AERTS ALR 5 BREE 


分 一 用 
е. . 


月 一 日 成 立 南 迎 铁路 工程 不， 开始 施工 。 
ПНЕ > FRPR” BEANE 
Ери гл о Ел TAMANE? 


арени IAES o RPR Е 


ЛОБОДА ВЯ, ATANN | 
BERBI o KBE REL THERE! P 
даш: А 

HERRENE. аа 


依 山 傍 海 的 多 良 号 诗 站 。1992.2， GAR) 
Ж ЕВО КА о 
HFEF + ТЕШЕ ФА» SAMMER 
ОВ) ЕУ о НЕВЕН, 
ВЕЛЕВ В Таа АОВ ВЕ › УРЕ Н УЕ 
到 太 麻 里 。 
过 一 段 先 通车 党 有 运 的 部 份 ， 每 天 早晚 名 开 两 往 
复 ，3502 次 早上 八 点 零 三 分 天 出 ， 五 十 三 分 后 抵 太 
ME > 回程 3501 次 狗 在 九 点 四 十 八 分 回 到 台 东 。 至 
於 下 午 的 3504 次 ， 则 在 二 点 零 一 分 由 台 束 并 出 ,三 
点 四 十 六 分 回来 。 在 先行 通车 的 过 段 期 间 ， 和 车 以 单 
节 柴 油 客车 行驶 ， 车 站 均 不 均 票 而 要 车 上 再 定 。 在 
通车 初期 ， 还 鲁 印 驱 特 殊 的 南 迎 线 车 上 专用 车 票 
呢 ! ЧЕТИ Н ГИН ( 今 台 东 新 站 ) 分 又 出 
去 ， 因 此 火车 由 台 东 表 出 人 后， 和 烃 马 苦 到 卑 南 ， 便 要 
ЕВА BERA EAR ЕЕЕ У ЕЕ ТВ о 
完工 后 的 南 迎 铁路 ， 共 有 客 货 站 十 四 座 、 交 会 站 二 
座 及 号 谜 站 三 座 ， 一 共 十 九 个 车 站 。 原 卑 南 站 也 在 
通车 同日 起 ， 改 需 台 东 新 站 ° 
南 近 和 绿 只 然 历 经 了 十 一 年 施工 好 不 容易 才 完 
成 ,但 通车 的 事宜 分 搞 得 灰 头 士 有 具 ,各 界 交 相 指责 。 
其 主因 便 是 许多 相关 设施 仍 未 完成 ， 但 省 方 饲 了 信 
守 八 十 年 底 通车 的 承 落 ， 不 得 不 址 在 十 三 月 十 太 日 
举行 通车 典礼 。 因 有 坑 纸 法 通车 便 马 上 开始 营业 ， 又 
ARREN REH EMERE ERA Ва 


-E шн 

”是 最 [刺激 ] BAN 
风 的 地 方 。1992.2. 
( 洪 致 文 / 摄 ) 


' 驶 费 大 请 客 ，， 原 订 请 客 八 天 ， 由 十 二 月 十 七 日 起 
至 二 十 四 日 供 各 界 搭乘 ， 但 因 二 十 五 日 饥 行 天 和 念 
日 ， 泛 又 加 开 了 一 天 ， 三 十 六 日 起 ， ШЕК 
TEX FBO 了“， 直 到 交通 部 履 勘 通过 ， 站 以 一 
天 只 准 开 一 往复 的 人 条件 ， 始 於 民 国 八 十 一 年 一 月 十 
二 日 开始 正式 营业。 过 一连 串 的 ' 通 车，、' 试 融 」、 

[营业 ， 搞 得 可 是 人 人 迷 迷 糊糊 ,都 不 知 南 外 氏 路 
ак Ош) 了 没有 ， 也 许 台湾 的 火车 ， 策 的 是 "说 
ЗЕ ВАША, АН ШЕ! 


ВАЗАРИ АРОН. 


1E OR 


3# TT RE DR2000 2 Ê 


SERRA ГЕЙ) 的 火车 * REAR 19922 ( 洪 致 文 / 摄 ) 


在 北 过 铁路 肖 车 之 后 ， 花 东 的 铁路 便 将 有 机 会 
可 以 与 西 缚 的 火车 交流 ， 因 此 窗 轨 台 东 牧 的 拓 袖 实 
需 势 在 必 行 之 事 。 沈 且 ， 南 过 铁路 通车 后 之 环 筷 铁 
路 移 ， 花 东 生 也 将 是 其 中 非常 重要 的 一 段 ， 所 以 在 
北 近 铁路 从 未 完工 前 ， 东 和 缚 铁路 的 拓宽 工程 便 早已 
入 极 开始 。 中 然 束 线 拓宽 后 ， 原 有 守 轨 轻便 铁道 的 


风情 顿时 消失 ， 但 快速 、 便 捷 的 革新 花 东 和 线 ， 卸 给 
东部 地 区 带 来 了 新 的 气象 = 


走 在 新 的 花 东 线 上 ， 早 已 嗅 不 出 一 一 点 早年 小 火 
ZORA. › (BHEE шу RENT 
1 (ОК 2000 型 ) H) › KEET 过 或 许 是 少数 


на о - 


ТЕЙ AETR ВВ ШУН, ， WAL 
的 山 势 时 而 较 近 、 时 而 较 束 ， Кафене ва ЕЙ 


= 


Г а RD E 
ББК т 等 大 大 小 小 共 七 、 ` Ай Да 5 


四 十 公里 的 路 段 ， ОТНУ ° 

_ 从 花莲 站 开 出 合 ， 很 快 就 会 通过 以 前 台 东 和 线 第 
一 站 THF) 的 刻 站 蕾 址 ， 只 是 如 今 整个 站 房 早 已 
不 存 ， 徒 留 一 ЛИМОН ЫЗДЫ АЗЕ o EE > 
FZ ° RIR REAR RRR ЕВО, ЛЕ 
右 两 便 的 山 势 ， 好 像 与 火车 一 点 也 不 相干 ， 笔 直 的 


铁轨 ， 带 著 乘客 修 包 奔 屿 。 车 到 深 口 ， 很 快 就 会 针 
进 少见 的 铁路 河 底 隆 道 。 过 座 穿 越 茶 干 次 ERA 


一 五 九 八 公 尺 的 隐 道 ， 是 饥 了 克服 东部 河川 快速 洲 
积 、 且 河床 宽大 不 适合 "弹道 ， 前 行 的 特性 而 以 
明 控 回填 方式 所 建造 的 过 河 除 道 "同样 的 过 种 模 
式 ， 在 溪 口 际 道 以 南 的 万 荣 、 光 复 间 ， 也 有 一 座 罕 
越 局 太 鞍 溪 二 三 五 六 公 尺 的 光复 河 底 隆 道 НЕ 
TIE › EKE ° 

ЖЕЕ КЕ KENE (一 九 二 〇 年 ) В 
ЕНЕ T АСВ РАП ТЕВЕ ОБ 
MTRO 的 前 身 。 从 光复 车 站 ， 有 一 休 很 短 的 糖 铁 
通 往 厂区 ,不 过 在 东 拓 合 , 过 一 段 铁路 也 跟著 改 轨 ， 
ЗИ ед 
Ж о 

在 通过 了 著名 水 尾 的 瑞穗 之 后 ， ҮЛГҮ 


最 ПШ) 的 舞 稚 台地 一 不 立刻 登场 。 过 儿 有 东 拓 < 东 纱 上 的 中 途 大 站 哪 ! 


| паланка и. 二 中 有， RAMEE 


位 於 光复 的 糖 厂 ， er 
光复 19922 (ЖАХШ) 


АКРА [Bê Ri; а ав авл 提供 ) 


道 后 ， 很 容易 就 可 以 看 到 以 前 走 捅 叭 隆 道 明和 须 锥 各 
HAGE Ro EF EE EH FER EIRENE Fk? 
称 抵 三 民 站 。 аи 
ТЕЕ, REE ZE FE 
体 的 遗 趴 ， 件 立 在 宽广 的 河床 上 ， 其 希 铂 观 。 大 融 
后 面 ， 即 是 著名 瑞 石 阅 的 玉里 。 大 正 十 五 年 三 月 ， 
азе вази, FEEEKERE 
fT o REMARK » Зен ЕИН , 
EGR EEE SEEE о ERR 
蒸汽 火车 从 退休 之 际 ， 玉 里 站 内 的 木造 车 库 ， 便 借 
成 需 暂 置 过 些 老 火 车 的 场所 。 如 今 车 库 中 早已 不 
“在 ， 但 过 去 的 站 场 规模 仓 依稀 可 见 ， 潍 竟 它 仍 是 花 


жи 有 了 Kg 致 和 


1А ° (RABID ЖЕ ЕПН АНИ) 


FIRE (SZARA) ， 过 段 东 拓 时 最 长 有 十 四 
点 八 公里 的 中 内 改线 段 ， 是 花 东 和 线 南 端的 另 一 特 
包 о 

以 前 窒 轨 台 东 和 线 时 代 ， 过 一 段 铁路 有 坡度 千 分 
之 二 十 至 二 十 五 的 陡坡 十 三 公里 ， 以 及 稻 革 、 术 构 
两 个 折返 式 (SWITCH BACK) фо Я 
新 绪 时 ， 火 车 沿 著 南 北 走向 的 摆 南 溪 河 谷 前 行 ， 穿 
ӨЕ ЕЕ ЛЕКЦ Ўн ,一 出 车 站 不 久 ， 即 是 花 
东 线 最 著名 的 “山里 险 道 群 ,。 过 一 连 串 的 长 短 除 
道 ， 包 括 了 山里 一 号 至 六 号 及 岩 汶 共 七 座 缉 长 近 四 
公里 的 山洞 ， 洞 与 洞 之 问 的 距 雄 极 短 ， 最 长 不 过 一 
百 三 十 二 公 尺 ， 最 短 者 甚至 只 有 三 十 八 公 尺 ， 此 番 
ERE н] Зе ЕЕ ЖЕНШ ` RHM 
ЖКН БН о 

过 了 并 段 一 洞 接 一 洞 的 隐 道 区 ， 台 东 站 很 快 就 


80 12:52; | 90 PAER 


KURAR 

普通 ' 快 车 通用 ийт 
жож ОЗАК 

Фев ду р 
а ми ; 
равини, OURE PH 站 


КАНИЛА п 
河 底 队 道 。1992.2， 
(ах) 


$ 2 ORRERA H 
шшк. SORDE 
Аы TROS 


EPE о (PEERI R” MERIR 
BEE НУО ЖА o Ва FE h ZE FE E E E 
«, вкаваяяи, RBA REBUN › А 
乏 东 部 的 车 辆 基地 只 好 设 在 皇 南 ， 使 得 如 今 的 台 束 
新 站 颇 有 [大 站 , 的 气势 ， 反 倒是 堂堂 花束 穆 给 点 
的 台 东 站 ， 仍 芍 是 窄 轨 时 代 未 改建 的 小 站 房 ， 比 南 
过 和 综 中 途 一 些 前 不 著 村 后 不 著 店 的 小 站 ， 膛 要 鹤 小 
Ве ! 


TE ORE Ет E 二 民 站 附近 径 舞 名 台地 的 将 路。 19922. CHEE) 


明治 四 十 一 年 (一 九 O 〇 八 年 ) MERMERE EE’ 
ЖИ БИШ КИЕ НЕЕ, EAR ° ТИГИНИ 
св, ВТЕ St VELA = ДШ ЛЕШ 


道 ， 打算 日 后 再 予以 拓宽 。 


当时 由 铁道 部 所 徐 策 的 花莲 港 、 玉 里 段 锁 道 ， 
питал НЕ та НО — В о RIE 
的 УЗН у KESE (=4) FHA 
това МЕНЕ ЗЕН ЗЕЕ A 
全 长 一 公里 许 ， 两 端 引 道 坡度 超过 千 分 之 三 十， 非 
常 警 险 刺激 * 隆 道 北口 有 佐久 间 和 纺 督 所 题 之 “无 震 ) 
RF ° MHA LHRH EAN Rêk, F о 

APREA ERA ° ERREGETE , PTA 
ШШЕН ЕН , RAAR ПЕЙТ, 


ЕЖЕ Ê 4 — yi ЕДЕ БЕЗЕ о ВИНО ЕНЕ 

2) Дже къ тн ОЮН ОВ 

吉祥 除 道 ) 兴建 时 便便 发 生 很 大 的 困 肉 ， 如 今 东 拓 ， 
要 新 建 隆 道 ， 自 然 也 会 遇 上 相同 的 问题 。 所 以 民国 

七 十 一 年 七 月 一 日 东 穆 铁路 切换 一 O 〇 六 七 公 厘 轨 距 

时 ， 壹 两 座 新 建 的 隆 道 无 法 如 期 贯通 ， 只 好 用 罕 执 

时 代 的 捐 叭 降 道 数 设 宽 轨 ， 以 过 全 各 拓宽 之 目的 。 

幸好 当年 铁道 部 办 建 花 严 港 、 玉 里 段 铁路 ， 踊 然 请 
ОЕА ЈА» (ЕЕГ ` 山洞 此 以 西边 的 
标准 来 建造 ， 所 以 东 拓 时 才能 如 此 加 以 运用 。 新 建 
的 隐 道 在 民国 七 十 三 年 十 二 月 三 十 六 日 弥 於 完成 切 
Їй › 七 十 四 年 元 旦 正式 全 入 完工 ， 东 拓 工 程 於 下 告 
成 。 ; 


К АШЕЧ — СЕП) 


ДЕШ 


ORRAZE ERMIT ° 1991.4. (REX) 


台湾 铁路 最 赚钱 的 黄金 路 入 ЗНАЯ 


属 。 自 从 它 通车 以 来 ， 花 莲 对 外 的 公路 、 船 舶 客运 - 


均 呈 芋 糖 的 现象 ， 在 台 铁 连年 旷 损 的 今天 ， 北 巡 铁 
КЕЗЕТ E REA) ПИ у о 

. 北 旬 与 南 过 两 铁路 ， 是 篇 了 完成 环岛 铁路 系 
Ж › пиана LE аще Ж 


水 造 桥 ， 全 是 工程 技术 上 的 大 考验 。 民 国 大 十 二 年 


(一 九 七 三 年 ) 十 二 月 二 十 五 日 ， 北角 铁路 分 别 在 


NEZA ка исто дърва ш 


JARTEN (GRE) 两 地 开工 ， 开 始 漫长 
的 六 年 施工 诚 月 。 

民国 六 十 四 年 七 月 二 十 六 日 ， STRANE 
新 城 设 厂 合 之 水 泥 运 输 ， 从 花莲 港 穆 径 北 博 抵 新 城 
的 十 九 点 二 公里 秦 先 通车 ， 范 以 货船 搭载 S 305 及 
S 306 号 此 电机 车 到 花 茵 行驶。 过 一段 铁 路 在 完工 
试车 后 ， 论 同年 九 月 正式 开始 管 还 。 到 了 民国 六 十 ， 


ПА ТҮП 
Е вт. HIES 


长 三 十 九 点 六 公里 的 铁道 ， 包 括 了 和 平 隐 道 (2970 
п) рН (2682 т) „КИСИН (2411m) Ж 
清水 险 道 (2106 т) ЗИНО ТУ, Е 
工作 人 员 再 接 再 属 的 努力 下 ， 徐 於 在 二 月 七 日 举行 
GERE EEE E ° 
典礼 专车 正 是 爸爸 风 光一 时 ， 由 西部 坐 船 滩 来 
的 三 地 柴油 飞快 车 。 上 午 九 时 二 十 五 分 ， 过 三节 飞 
快车 从 花莲 站 开 出 ， 於 十 点 中 抵 和 平 ， 沿 途 鞭 雹 声 
不 断 ， 居 民 都 热 列 庆祝 铁路 开通 。 隔 日 开始 ， ДОШ 
锻 路 南 段 便 正式 对 外 营业 ,每 天 行 默 早 ` 晚 二 往复 ， 
花 在 中 午 排 定 了 一 班 不 定期 的 格 时 预备 列车 。 遂 时 
北 凶 糠 普通 车 的 费 率 ， 均 高 於 其 它 西部 各 穆 。 它 的 
起 码 票 价 是 二 点 五 元 ， 但 西部 仲 只 要 一 点 五 元 即 
可 ， 连 车 票 费 率 也 以 每 人 公里 〇 点 三 八 元 高 於 西 牧 
的 O 点 二 九 元 。 | 
ЕЕРЕЕ ЫН. (7157 т) FARBE (5286 
_m) XA (3981 т) 及 谷 克 际 道 (2484m) 的 


1326 12% 


[янда] з2 | ш |739 | э | и [эт [ж ав 


E: ЖААБ ÉA o 


Ê * 1990.8. 
с (REX) 


© 在 花莲 站 内 调 车 中 

KADIS N 。 
1990.8. 
(ЖЖХ/Ш) 


路 段 ， 认 民国 六 十 八 年 底 全 部 完成 ， 冰 办 民国 六 十 _ 
九 年 二 月 一 日 举行 通车 典 葡 。 当 天 的 典 裤 专 车 ， 由 


”了 155 号 柴 电机 车 率 引 十 四 凶 苔 光 号 行驶 ， 由 台北 


出 发 后 ， 认 十 一 时 四 十 分 抵 南 型 湖 站 举行 通车 六 称 
仪式 ， 随 后 开 往 花莲 。 当 时 尾随 著 过 班 专车 的 ， 膛 


”有 搭载 花莲 各 界 来 宝 的 光华 号 列车 。 


北 旬 铁路 怖 十 大 建设 中 之 一 项 ， 完 工 合 对 东部 
的 发 展 有 非常 大 的 贡献 。 沿 途 不 是 山洞 ， 就 是 桥 栋 
或 车 站 ， 趴 然 许多 站 房 的 造型 都 完全 一 樟 ， 了 人 无 新 
意 ， 但 风景 什 是 处 处 不 同 ， 各 有 各 的 特色 。 在 火车 
ЖЕЙН ЇН] EORR анаа а 
ТЕПН ЙОВА › ERARA EAER ERER » АП 
EARME Fy RE ° 


海天 一 色 | 


СА 


基隆 河 与 宜 ен а ° ВОИ „1992. 1. 


ВЕНЕ КЩ ` 0—6 > ERA 
ESKERRA o DREFF ARE 
ВЕРДЕР» — АОЛ АИ > т ERE , 7 
йй Г SX EERIE RER о FREINER ° ДРА 
就 行驶 在 海岸 稳 ， 坐 火车 去 匠 涛 声 的 情趣 ， 更 是 苗 
宜兰 线 仿 人 屡 念 的 地 方 。 

宜兰 线 论 大 正六 年 _( 一 九 一 七 年 ) Т. ° 


六 正二 三 年 十 二 月 全 系 开 通 ， 由 纶 贯 绿 上 的 八 堵 站 


RASE 。 日 据 时 代 以 及 光复 初期 的 宜兰 系 ， 路 综 


(HEX / NR) 


виене» винена R 
Ка ГЕ), НЕНТ 
以 大 型 的 蒸汽 火车 (例如: DT 6 5 0 型 ) ВВ. 
PREDAK ЖЕШЕТ о GREEN 
EEE Пепо ада БИШИРЕ [ЗЕ 
Е o | е 

民国 六 十 九 年 (一 九 八 〇 年 ) 北角 铁路 通车 后 

宜兰 线 做 坑 速 接 东 部 铁路 以 及 西部 干粮 的 地 

ш >} ЕЗУНЕН НЕН ЕНИП, ИТНЕ 


АКУ ЫШ) 


зу Ма: ) 1990.3.31 .外 省 站 最 
Ока EA 


UE АЕА ЗВЕРА о 80 БУ 
ТЛА ВА › AE — МОН Ж ТЕНШ, 对 
ртеженв-Хейо вйкКШЕТШЕЛН 
E ° BRT BUI ЖАБУ Вже ° 
(没有 完成 的 部 分 ， 也 在 翌年 的 一 月 九 日 通车 。) 
ERRAR” ERKE TREE E 
的 风貌 ， 但 促 也 提高 了 行车 速度 以 及 列车 容量 ， 一 
些 沿 熏 的 美景 只 已 不 在 ， 但 靳 新 的 宜兰 线 依 备 仍 具 
迷人 的 特色 。 
са == к КЕ ЛИЕ ЕКЙ Ване» RARES 
ШРЫ [TERRE] * 19905. EXD RM 
少数 未 重建 的 木造 车 站 ， 但 因 旅 客 、 货 运 量 不 多 ， 
双轨 化 后 整个 车 站 就 只 剩 两 条 通过 入 ° KAZ ° 
民国 八 十 年 十 一 月 十 五 日， 暖 暖 站 最 和 后 一 天 和 营业 和 售 
f Мои. e Zo НЕШ БИШНЕ › PRR FF о ЖАК 
LAN 员 需 由 四 脚 亭 站 轮 铀 来 的 站 务 佐 理 佛 石 岳 老 先生 ， 
他 表示 : 上 暖 蚂 站 篇 四 脚 亭 所 代 管 ， 所 以 每 三 个 月 便 
轮 派 一 人 来 此 看 管 、 售 票 。 平 常 每 天 由 早上 太 时 许 
营业 至 下 午 三 、 四 点 ， 公 休 日 需 遇 三， 除了 附近 居 
民 以 及 通 学 生 ， 很 少 有 人 会 在 过 一 个 小 站 上 下 。 
REA ЖЕНШ) › ШШЕ ЗЕ 
х _ 隆 河 。 四 脚 亭 附 近 ， 河 对 崖 有 堆 得 好 高 的 货 郴 ， 与 
пики ЕСТИ ЖААШ ° MME О ` 接著 的 美 楼 风景 似乎 不 大 搭 调 。 快 到 瑞 芳 前 ， 左 侧 
1981.7. (HERM В-КВЛЮВЕ, ВП н ЕНЕ НОРА 


ч ро RSE АИ EERE ЕЕЕ 
IEEE HEEE ЕОНИ» 所 以 常 可 看 见 S 400 
BREE IN ORNL) 型 柴 电 机 车 ， 以 及 长 长 的 运 煤 车 停放 认 瑞 芳 站 内 。 

| 3 瑞 芳 站 外 有 一 个 双轨 的 龙潭 隆 道 ， 其 旁 光 有 一 座 负 
tf MSERBIA ` PBT E EMRL 
Ho EMELHET EENG IKEK 
HEEE ° EUCH ERF EAN 
共有 大 座 大 小 不 等 的 隆 道 ， 通 过 最 后 一 个 山洞 合 ， 
煤矿 小 城 一 侯 砚 立刻 出 现在 眼前 。 伐 三 一直 到 三 
狠 吐 的 过 段 路 ， 是 宜 并 称 最 险峻 的 一 不 ,基隆 河 在 
过 实 所 造成 的 河谷 地 形 ， 万 分 地 壮观 ， 和 与 日 本 山 险 
| | жавакяниенянитоо GERK 
瑞 芳 站 外 的 宜 南 粮 廊 洞口 。 1990.10. ( 洪 致 文 / 摄 ) 铁道 风光 ， 参 看 [PRR] 部 分 ) 

, = 5А Ја › TARRA- ERRIRE , 
ЛЕЙТЕ ЕЛ ° еее акация MSH 
SEEMED > LSE REE ° NAD LAF & 
个 大 字 (ЗЕЯ ~ RRR ， 只 好 留待 高 人 去 
MF] Го 

ЕТТТ ЧЕСТО 
站 › ТЕНИНЕ ЕВЕ » {НД ЖЕПК ПРИН 
通 肖 ， 仅 有 停留 的 货车 才 会 折 运 入 货运 月 台 内 停 _ 
o Бал ансо AER AER 


ЁШ XEMHERRERREARET KA~ HAGEN > EE WEXTE 和 
1992.1. 洪 致 文 / 摄 за 


A (SWITCH BACK) Jo 


BLEER T 
许多 山洞 。 пара. 
瑞 芳 1992.1. 
( 洪 致 文 / 摄 ) 


踊 然 折返 式 的 站 场 已 不 再 使 用 ， 但 过 一 段 坡度 


СЕХА ГЕРН) Е НЕВЕ 


的 瓶 票 。 一 般 的 长 大 货车 (例如 : ОШ уе 
车 ) ` EE RANEA LEER езун 
EER EDE (BED ЖЕ ҮЛ ТТ 
БЕДЕНЕ ВЕ. RODE’ ЭШЕ 
жна Ф ЗЕНИТ о 

XEBERA > Үй аят ПЛ. 
лови, РУНІ о ТШШЕН ЙН. 
RO XE ` KE ^Ш, AFERE 
特殊 的 沿岸 地 形 ， 颇 值得 一 游 。 大 溪 站 外 的 沙 潍 以 
及 钨 山 站 附近 的 北 关 风景 区 ， 也 是 乘 火车 游 东北 海 
岸 的 最 佳 去 处 。 关 一 篡 铁路， 大致 上 与 深海 公路 在 
行 ;外 海 的 仿 山 岛 , 像 极 了 伏天 在 海面 上 的 大 乌 辕 ; 
匆 路 因 饥 路 基 较 高 ， 视 野 异 公 路 要 好 呢 ! 

HEZE ЕЕЕ ° RERE 
кийат 


ИА астма 
+ 


ха | 
яна [ш [жа иа 
пя Е: 


AMRED HHE] о ВЕЩИ. 
1992.1. CRI) 


ЖИПТЕ о HR > A ER Kii E 
上 的 乘客 便 少 了 许多 ， 剩 下 的 人 大 部 分 都 是 要 去 终 


г ПЕКТИ о ТЕНЕ ДИВА A E ЕЕ 


БУНЕ НЙ 5 ЫЖЕҖЕШ, EEE 
ЖЕЛЕ ЛАЕ #, ПЕНЕН BK 
ШЕН Ж > FERNER А КЕНО , BK 
ERRETINARA ATE ВЕ 
ҤЕ o 
ЇЙ ТЕ ЧЕТИ > БЕЛЛЕ ИНН > 而 
ЕНЕВ, Порой ЕДЕ 8 он уе 
Жо Ера, алати ЕЛ Е. 
六 公里 ， 18388 、 八 堵 过 一 段 ， тиж 
号 ， 大 约 要 二 个 小 时 才能 跑 完 呢 ! 
ра o 
ш ШЕЛ FERKA o) ; 
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Неда КЛИО NR 


淡水 各 


淡水 车 站 内 的 此 情 此 景 已 成 追 居 1988.6. 


早年 台湾 最 美 噬 、 最 禾 亮 的 地 名 便 是 「 淡 水 ] 
了 ， 从 它 名 列 台 湾 八 景 之 一 ， 您 就 可 以 网 知 一 二 o 
沟通 台北 到 淡水 的 过 人 条 淡水 熏 ， 也 是 台湾 最 早 的 一 
条 支 简 嫩 路 ， 从 一 九 〇 一 年 通车 迄 一 九 八 八 年 因 捷 
有 运 施 工 而 停 驶 ， 它 一 共 跑 了 八 十 多 年 。 在 停 怠 时 ， 
更 首开 风气 之 先 ， 吸 引 了 和 无 数 的 悚 等 民 宁 拾 搭 最 后 
一 班车 。 


(ЖШ) $ 


KOAR * EEMEBMESTR 
ЖЕКЕ ERRIA > РАННЕЕ 时 
好 。 那 时 淡水 入 在册 建 时 ， 台 北 、 基 降 段 到 铝 传 时 辐 
代 愉 建 的 铁 略 ,也 正在 做 改良 新 穆 的 工程 所 以 北 
基 间 撤 下 的 三 十 六 磅 轨 人 条， 便 「 文 物 利用 」 地 拿 
淡水 生来 铺设 。 而 位 诊 今 天 圆 山 附近 的 淡水 粮 
河 桥 ， 也 是 一 个 拼装 的 积 作 。 当 时 馈 了 省 鲍 


ORBLE ӨЕ © THE SALEH > 
ШШЕ ИЙЕ, REKER о BERNA 
унай EE ERIE EREE 


а, URE КБИ ЖЕЛЕНИН ИШЕ ! 

淡水 穆 认 明治 三 十 四 年 (一 九 O 一 年 ) 八 月 二 
十 五 日 开业 ， 同 日 开始 业务 的 ， 逮 有 新 的 台北 站 、 
贺 山 、 土 林 、 北 投 及 淡水 。 不 过 淡水 称 正 式 的 开通 
仪式 ; 仲 是 在 同年 十 月 二 十 五 日 ;办 台 北 站 与 台北 、 
桃 仔 园 间 改良 粮 的 开通 式 合 起 来 举行 。 

在 日 据 时 代 ， 淡 水 乏 设 有 大 稻 坦 、 北 门 、 台 北 、 
ЖЕ E` Що Бот) ЕМИ (5 
EE) 、 北 投 、 江 头 (GRE) 、 竹 图 、 淡 水 等 站 ， 
合 来 又 田 建 了 从 北 投 到 新 北 投 间 一 点 二 公里 的 新 北 
投 支 强 ， 以 便 搭载 洗 温泉 的 民 宁 。 淡 冰 入 早年 汽油 
车 始 故 站 ， 多 是 从 北 门 开 出 ， 不 过 和 后 来 台北 、 北 辣 
间 过 段 铁路 刻 去 后， 就 只 剩 下 台北 、 淡 水 间 二 干 一 
点 二 公里 过 一 段 ， 所 以 一 般 人 的 印象 竺 ， 淡 水 穆 就 
好 像 都 是 从 台北 发 车 ， 而 志 了 以 前 淡水 线 泽 有 一 站 
АКРЕ | 。 

XAK? KER) TE Т) EERI TE 
石 牌 ` 北 投 间 增设 了 [王家 雇 」 关 个 招呼 站 ; 北 投 、 
天 渡 间 也 搬 进 了 「 忠 义 站 」， 以 方便 旅客 。 

淡水 入 的 火车 ， 从 台北 的 后 车 站 并 出 后 ， 没 多 


l= таа р три za T 
每 到 放假 日 ， 淡 水 车 站 前 便 出 现 川流不息 
1988.6. ( 洪 致 文 / 摄 ) 


ا اا 一‏ ~ 


"ВІВ 
уж 
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终端 式 的 新 北 投 车 站 
1988.6. ( 洪 致 文 / 摄 ) 


如 虹 一 般 的 关 渡 大 桥 和 与 淡水 入 火车 。 
19887. ( 洪 致 文 / 摄 ) 


ЕЕЕ ШЕЕ о -KERISE 
FE STEREO ИАЕА 
盯 著 火车 通过 呢 ! 

在 旅客 还 未 坐 定时 ， 火 车 又 停 了 下 来 ， 因 局 到 
色 连 站 了 。 链 连 站 是 淡水 入 上 的 货运 大 站 ， 站 渴 的 
侧 稼 上 ， 时 常 都 可 以 看 到 正在 卸货 的 货车 o S 
站 内 轨道 ， 是 较 不 同 的 圆 弧 形 配置 ， 车 站 的 本 身 ， 
就 正好 建 在 泪 道 上 。 

EEE ° RRO EER EAE ESS 
TWEE о E КАНЫН ЖШ, ДИН @ AIA) 
地 建 到 最 大 的 极限 ， 若 不 小 心 把 天 PRHE 
ЕТЖ ° 

HABL > SU Ево взе не 
Во НЛА HERE RÉN 
38, LEKE E > ERTER RER 
头 出 来 张望 呢 ! 

火车 很 快 通过 士 林 、 石 牌 ， 到 了 北 投 附近 ， 视 


野 失 然 开朗 ， 那 时 火车 上 唯一 可 见 的 大 建筑 物 ,就 . 


只 有 大 同 公司 的 北 投 三。 那个 大 大 的 标 读 ， 由 近 而 
这 慢 慢 地 消失 在 视 穆 之 内 ， 非 常 有 趣 。 

从 北 投 到 新 北 投 ， 有 一 条 支 称 中 的 支 称 ， 平 时 
各 用 一 辆 单 凶 的 柴油 客车 来 行驶 。 只 要 淡水 各 上 有 
火车 到 北 投 站 ， 便 有 一 班车 接 联 旅客 到 新 北 投 。 售 
Ят акне, HET СК 2 
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BR HILE Ро 19887. (HEX) 


北 投 中 是 中 途 大 站 ， 但 分 不 失 小 站 风情 。1988.7. 
( 洪 致 文 / 摄 ) 


2 A 
1988.7.15 .最 后 一 天 正常 


营业 的 淡水 粮 列 车 RRRA 


台北 后 站 第 六 月 台 。( 洪 致 文 / 摄 ) 


台北 后 站 的 淡水 缚 车 票 


发 售 窗口 。1988.7. 
( 洪 致 文 / 摄 ) 


HEA KEHNI TERM REL 
A TIIE OEIL ° ШЕ ЕНИ ЕЕЕ 
HERRE > РЕШО ТОЗА ° ERARE 
到 o ТШЕ ЕЛЕК ЕЕ, ВЕНЬ БЕНЕТ. 
的 对 象 。 
新 北 投 车 站 的 设计 十 分 特别 ;是 一 种 ERA 
的 车 站 。 它 的 铁道 ， 熏 站 房 正好 早 九 十 度 交 角 。 进 
类 火车 站 一 般 都 在 路 和 线 的 终点 才 有 可 能 出 现 ， 平 党 
的 通过 站 是 很 少 使 用 的 。 

趴 然 大 多 数 开 到 新 北 投 站 的 火车 ， 都 是 来 回 和 
TEE TIE ° AREA SFE 
查 开 台北 新北 投 间 的 「 区 间 车 ] ERRAI 
站 无 法 调 斑 车头， 所 以 列车 只 好 在 北 投 站 先 调 好 
车 ， 车 尾 向 前 慢 慢 驶 入 新 北 投 站 ， 再 「 抬 头 手 胸 ] 
地 并 回 台 北 。 新 北 投 站 因 局 造型 特殊 、 莽 有 价值 ， 
因此 拆除 时 有 人 特别 购 下 ， 将 在 花坛 附近 重建 。 

淡水 穆 的 关 渡 站 ， 也 是 一 个 建 在 购 道 上 的 车 
站 ， 站 内 月 台 的 未 端 ， 就 是 淡水 精 唯 一 的 一 座 山 油 
一 天 渡 隐 道 。 过 座 隐 道 直 不 长 ， 但 部 是 淡水 德 归 
建 时 的 一 个 重要 工程 。 它 从 明治 三 十 三 年 AO 
ОФ) 太 月 三 十 五 日 开始 施工 ， 一 直到 隔年 的 三 月 
LEBER: EEE TERE EEE | 
江 藉 站 改 筷 天 渡 ， 才 改称 需 此 名 。 事 实 上 ,「 江 项 | 
ш [ГЕ] 指 的 是 同一 种 发 音 ， 都 是 从 原 住民 薄 翻 


成 漠 字 而 来 ， 两 者 只 是 寅 法 不 同 而 已 。 

КЕШЕ рази > ДЕТСКА Лева 
横 跨 在 淡水 河上 。 从 过 壬 开始 ， 淡 水 河 加 上 半 岸 美 
碑 的 观音 山 ， 便 是 此 精 最 美的 一 段 。 对 面 好 似 横 犁 
著 的 观音 山形 ， 倒 映 在 淡水 河上 ， 河 中 点 点 帆 儿 点 
БЕН, ЕНЕВО овие ОА 
汪 竺 ， 美 古 的 晚霞 映 著 发 亮 的 铁道 ， 那 种 气氛 不 知 
道 会 迷 死 多 少 人 ! 

БКНЕ ВДЕ ° SEI TK 


水 站 。 公 程 二 十 一 公里 多 的 铁路 ， 大 物 花 了 四 十 五 = 


分 血行 台 。 列 和 车 停 妥 后 ， 下 车 、 上 车 的 人 潮 把 小 小 
的 淡水 车 站 月 台 搁 得 人 满 需 患 ， 人 出 人 海 的 状况 ， 
绍 不 输 肖 年 车 站 的 返 乡 人 潮 。 
淡水 强 对 於 许多 台北 人 而 言 ， 是 一 条 和 无 法 忘 愤 
的 支 缚 铁路 。 很 多 人 从 学 生 时 代 ， 便 天 天 搭 著 淡水 
GETZ EARNER ， 也 不 知道 发 生 了 多 少 
件 合 人 动容 的 爱情 故事 。 淡 水 粮 八 十 多 年 的 藏 月 
E ° EIRENE EEE ° EE TERES 
EE EPI ATER TRE FEHR о 
ЖЕ, Е ЕЕ ЕТНО 
СЯ; 而 台北 火车 站 素来 就 有 「 天 下 第 一 大 站 | 
2 用 来 跑 淡水 线 的 火车 ， 大 概 也 就 不 会 太 普 
早年 淡水 弧 使 用 过 BK 10 型 、CK 120 #5 


\ 


关 渡 队 道 口外 的 天 渡 车 站 。1988.7，”( 洪 致 文 / 摄 ) 


OIE 1988.7. 


жун 


СК 100 型 …… 等 支线 用 的 火车 头 ， 和 后 来 标准 提高 ， 
вена ст 150 型 过 种 附 煤 水 车 的 大 型 蒸汽 车 
BA о 

至 论 自 走 客车 的 运用 ， 淡 水 线 也 是 不 落 人 和 后 ， 
车 上 装 有 蒸汽 锅炉 的 蒸汽 动车 ， 便 欠 经 奔驰 在 乏 
上 。 一 九 三 O 〇 年 代 引 和 进 的 汽油 车 ， 淡 水 各 上 也 有 它 


由 北 投 分 歧 出 去 的 新 北 投 支 很 。1988.7. 


(ЖЖ) 


ШУЙ ЕАО 0, — ЕВА (С 
LIRE) НЕВЕНА ВЕ» ОНОО: 
加 上 淡水 入 上 乘客 越 来 越 多 ， 才 停 驶 汽油 车 ， 改 以 
ДЕВ аут о ӘВЕ КИНЕ Е 


{4 ШЕЕ а ТЕУ ЗВ BRENA Е: 


载 客 量 有 限 ， 而 不 得 不 改 以 客车 来 行驶。 


3 
~ 
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NF! 
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КОРЕЙ 9 1 
КБ ЖУЙЕ 


ЧА (Ир 


„вва GOOG 
北 到 淡水 的 车 票 。 eas де g 
一 最 后 一 天 由 台北 到 王 са per | 
RANER” ге рида 
0206060 

ОФ 06 
ЕЕН КЕНЖЕ ° РОКА ЕО ЕДНИ. 


ЗЕН Ко ВЕМ AA ERG А ESHERO 
КЕЕ ЕЕ EER РЕНО Ана Јон 
6200 Æ EEH ДКВ КЕН Ж а На 
LDH 200 型 更 新 的 DH 200 型 柴 液 机 车 ， 都 在 淡水 
Я БОЕН о 

ЕХ, HEREMA EE ° БЕО КТЕ 
4% ` RIFE EEE ` ZERFE ` ТЕЕ 
售 滩 到 北 投 、 新 北 投 问 由 一 辆 蒸汽 火车 头 拉 著 跑 ， 
作 接 陪 的 工作 。 台 铁 的 区 车 在 停 用 和 合 ， 也 被 拿 到 淡 
水 糠 来 充 做 客车 使 用 。 大 白天 开 欧 车 ， 实 在 有 狗 奇 
怪 ， 莫 非 要 车 上 的 乘客 天 天 做 ГАН? 

淡水 线 除 了 党 些 菌 车 以 外 ， 谷 用 过 日 据 时 代 花 
налее ШШЕН TPK 2001 号 木造 客车 ， 
以 及 光复 后 的 公务 车 (在 淡水 线 时 ， 已 改 忆 三 等 客 
车 TPK 2002 号 ) 。 整 个 淡水 穆 跑 过 的 火车 ,本 身 就 
是 一 个 火车 演进 上 一 个 重要 的 研究 课题 ， 其 使 用 过 
的 种 类 ， аяЛ о 

淡水 线 在 民国 七 十 七 年 七 月 十 五 日 结束 党 业 ° 
隔日 又 加 开 了 一 班 需 配 合 「 淡 水 最 后 一 班 列车 | 活 
动 的 特别 列车 ， 才 正式 退休 。 八 十 七 年 来 每 天 忙碌 
的 来 来 往往 ， 就 此 落幕 。 未 来 捷 逮 淡水 穆 的 完工 ， 
将 是 淡水 篆 浴 火 重生 的 时 候 ， 且 针 我 们 拭目以待 。 


1988.7.16. HEGER! =. 由 R53 号 柴 电 机 车 索引 。 
ваша: (ОКЕ) 


由 大 同 公司 工厂 仿 视 特别 列车 通过 。 公 违 ~ 圆 山 
1988.7.16. (= /Ш) 


| Malas 


ЕЕЕ Гаван 车 ]。 иши. ° 
1988.7.16. (=) 


E с с. o 


ен И A BA 


ЯТА 


停 於 公馆 站 内 的 新 店 糠 列车 


如 果 襄 ， 淡 水 牧 走 得 最 风 风 光 光 ， 那 魔 全 径 连 
接 万 华 到 新 店 的 新 店 线 ， 则 走 得 最 寂寞 “没有 纪念 
活动 、 全 念 之 旅 ， 它 就 悄 悄 地 停 驶 、 拆除， 年 轻 一 
EIA EAERI 8 ° 

新 店 线 早 在 大 正 十 年 (л) MEAM 


车 开始 营业 ， 全 长 十 点 四 公里 ， 由 和 当时 的 台北 雏 道 ， 


o (ЖТС) 


ИТИ Е Е с | 

O 〇 大 七 公 厘 ) 的 私 设 铁道 。 a 
ЕАН ЕТЕН КОЯН (和 平 ) A в. Е 

ЖЕЛЕ LE ЭЕ НВ 

等 站 o ERS ANERER» ЕВ | 

NEE E одоти Т.Я ° ER 


раан ， 更 是 常见 。 
在 民国 三 十 八 年 大 月 一 日 ， 新 店 贸 由 台北 匆 路 公司 
(前 台北 绍 道 株式 会 社 ) 的 手中 ,被 省 营 台 雏 收购 ， 
洁 束 民营 的 身分 。 

由 於 早年 的 新 店 穆 是 属於 私营 的 铁道 ， 所 以 趴 
, 但 仍 自 属 一 个 系统 。 昭 
和 九 年 (一 九 三 四 年 ) 的 统计 资料 中 ， 新 店 称 有 二 
病 关 汽 火 车 头 及 二 辆 蒸汽 动车 ， 客 车 部 分 ， 则 有 二 
等 二 十 四 人 坐 二 辆 ， 二 十 人 坐 一 辆 ， 三 等 五 十 人 及 
HALAN ° ДЧ ЛА 

в А тйл : ЕЖ 
EERE овна ЕЕ BREE 
HH FEKE» а ЕЕ ЕНОТ 
ST 10 与 ST 11 蒸汽 动车 了 。 

AREF IEE ， 跑 的 火车 就 越 来 越 多 样 
化 ,支线 用 的 CK 100 型 火车 头 ， 便便 拉 著 新 式 的 十 
七 公 尺 TP 32600 型 通勤 车 奔 融 其 间 ， 其 使 用 车 辆 的 
за, ЕЕН ЯЛЕ ! 

ERRA НЕН Н › ТЕБА Ч 
年 三 月 二 十 日 停止 营业 ， БАА Ўт 
除 铁道 改 成 公路 ， 此 路 即 骗 如今 之 汀 州 路 。 在 新 店 
和 四 十 四 年 的 生命 壬 ， 以 民国 四 十 大 年 时 的 营业 状 
AR 
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民国 四 十 四 年 新 店 站 责 “< 
出 ， 抵 万 华 站 的 军 票 。 ¥ P 
(HEBE ZED) 
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中 和 的 铁路 来 代替 它 运 输 大 台北 地 区 的 货物 。 新 后 
穆 的 遗 忠 如 今 线 乎 已 不 可 雪 ， 但 走 在 汀 州 路 ， 有 记 
司 的 人 双 是 可 以 睹 物 思 情 ， 葡 想 当 年 的 。 


通 往 山城 之 路 


ДО 


内 湾 号 特别 列车 行经 九 


\ 
"ГА 
全 БЫЗ БЕШ ШЕ | Шш паш рыл кан пы УЧА ттт pa 11 
Ри,» 


在 台湾 许多 支 乏 频 发 救命 之 声 的 同时 ， 唯 - 老 
种 在 在 的 一 条 铁路 ， 大 概 就 是 内 湾 乏 了“。 EAR 
坊 它 里 盛 的 货 和 运 ， 养 起 客 还 的 古 损 ， 至 少 可 以 收 支 
平衡 ， 所 以 较 没 有 立刻 被 拆 的 燃眉之急 。 不 过 在 台 
铁 根本 无 心经 营 的 情况 下 ， 内 湾 线 近来 也 已 有 克 声 
传 出 ,恐怕 在 未 来 停 驶 ,所 以 沿 穆 居 民 也 已 开始 「 保 
路 ] 。 


ҮП БЕРЗЕ Аден 1990.11. CARA) 


З REMI » ERATE | 
NABWA AXAY RRR о RAZ _ 
EREY TS 使 水 泥 、 en 


民国 三 十 九 年 十 二 月 延 促 至 合 肉 ， 民 国 四 十 年 九 月 
延伸 至 内 淤 ， 整 条 内 汶 支 御 至 此 称 告 完 竣 。 

内 没 和 的 货运 一 直 是 它 的 重点 ， 相对 的 客运 反 
而 成 和 次 要 。 每 天 从 新 竹 发 车 往 竹 东 、 九 疆 头 及 合 
入 的 货车 不 知 有 多 少 ， 人 竹 东 站 旁 还 有 一 个 颇 大 的 氏 
路 站 场 呢 ! (ЕЧЕН ЛЕН ЕЛЕШЕН 
多 ， 有 些 工 说 渤 有 专用 的 机 车 头 作 坑 针 车 之 用 。 它 
们 的 外 型 ， 与 台 铁 的 车 头 似 有 很 大 的 不 同 ， 独 榭 一 
格 。 

EERE’ HEEE EA | 
的 缴 首钢 景 ， 但 在 平凡 之 中 ， 仍 有 它 的 可 爱 之 处 。 
它 就 像 你 我 常见 的 北部 乡村 景色 ， 有 现代 化 的 公路 
与 房子 ， 来 亲 著 些许 的 农田 气 匀 ， 在 模 实 中 横 互 认 
KL E o о ено EERE > RRE EA 
ATERRAR RIR EAKR. 
NRE р Л ВЕЗЕ. 


ВЕНЕ нира > ARIT ET RERE 


式 的 车 站 (SWITCH BACK) RHA 
汶 山 城 ,空气 非常 清新 ,与 前 段 铁路 行径 的 工业 区 ， 


合 愉 是 个 颇 值 得 研究 的 车 站 。1991.10. 
(ЖУ HE) 


паке: 
狂 东 ~ 竹中 。 


蒸汽 火车 最 后 的 舞台 。 


1982.4. 


ERS) 


= 合 办 是 个 折返 式 车 站 。 
Қ 1991.10. 


Гре: А I o 
KZK E XEYR ° ЕЕРЕЕ ° 
不 像 外 界 想 像 的 那么 糟 。 

民国 七 十 九 年 (一 九 九 O 年 ) 十 一 月 四 日 ， 由 
日 本 铁道 迷 扎 河道 雄 发 起 ， 饥 天 慷 残 障 兄 童 ， 读 他 
们 走出 都 市 \: 迎 向 原野 ;而 首 度 天 行 的 [ 枯 通 列车 ]， 


Р нуті ， 洽 底 的 烤肉 区 ， 已 是 


Nê Ра А К< ° HALE ° EERE о KAR 
REX EEE] 的 首 度 出 现 ， 也 是 光复 和 后首 
见 的 EVENT САК, ERBREA o ARA 
铁 以 一 租 当 时 最 新 的 D R 3 0 0 0 型 柴 联 车 行驶 ° 
疆 内 法 牧 随 著 它 光鲜 的 外 表 顿 时 亮 了 起 来 ， 阳 光照 
在 斑 生 的 铁轨 上 ， 征 佛 答 支 线 匆 路 的 未 来 带 来 了 一 
ME о 

РО ВСА — ° HAE Е Е 
ВКА ° АВ Е TERH ° Руни 
ваза, РИШЕ ЕЕ о FHE 
有 些 班次 是 以 单 季 柴 油 客车 行驶 ， 但 有 些 则 以 柴 电 
机 车 拖 两 节 客 车 来 跑 。 民 国 八 十 年 十 月 间 ， 因 篇 柴 
Е, езт DR 2700 型 БЕ 
во 


1991.10. 


(REX / RE) 


| pe 


ЕВА FUG: (FARER ANRI 
内 轨道 。) 


( 洪 致 文 / 摄 ) 


ARARE АНЕ Гойко, OE 自强 
MES KHIR MEETER” 未 来 它 温 
会 有 什么 候 大 的 事 距 ， кты. ? ARER 
趣 不 妨 猜 猜 看 吧 ! 


折返 式 车 站 


折返 式 车 站 (SWITCH BACK) 是 一 种 颇 需 有 

思 的 站 场 裔 计 ， 在 外 国 ， 许 多 过 类 的 火车 站 ,其 
ЕК УЛЕМ, Ли, НЕСЕТЕ 
ТНА БИНЕ, АЛЕ 2 

хапе RETRE ЫНЫ, 
КЕЗЕШ ER, Шо КЕТПЕН ЕШ Е КЕ: 
HEERE > IARR ТЕ ИПИЕ ТЕ 
Ной» RE TEIA сз › QESER 
Т TE ° НЕЛЕЕ o AATE 
BERDE KEI » FEREK » HEEE 
ЖК ° АШК—Ж E A O 


便 同 时 存在 两 个 不 同 的 平面 ， 使 月 台 也 就 有 两 种 不 


同 的 坡度 1 。 $ 
EH › SEEE RA MRE 
# ERT с ARERR F 


> сы 
图 р z FE 


折返 


车 , 便 要 倒车 ， Тет нано гй Ao FREXEKESTE ° AES KEN 

作 , EREE KE ORARIS E HER ЕВО 加 以 保存 。 

就 火车 迷 的 立场 来 说 ， 欣 党 过 种 有 趣 的 会 车 方式 ， EERIE TERRES ° EF EE RE 

REG RIKEBER ° ка › ANIA WBE AE (8 EE EEA 
редник HEVE) ADEE > XIR - KAK MEERE о RARER USA < 

Яжроннана RT «знн сеза зи dE TEHO » ШГЕК ДЕНЕНИ 

站 ° HRT EEK , HWRE 雪 放 火车 (RE WE ? Т! А 

双轨 化 后 ， 也 已 不 必 如 此 倒车 交会 ， 水 平 的 站 场 已 。 置 在 水 平 的 地 

在 民国 八 十 年 停 用 。 折 返 式 车 站 的 不 方便 ， 使 它 不 ， 

n, Ша ااا‎ во 
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БИНЕН ппиха- RDR 在 台 ”是 民国 四 十 七 年 度 的 六 大 建设 之 一 ， 全 长 有 十 四 点 


ЖИЗИЙ ЕРИНДЕ Р ° PERENE (— 一 公里 ， 由 粥 贯 铁路 山 称 的 兽 原 站 开 出 ， 先 与 继 贯 
九 九 一 年 ) 八 月 三 十 一 日 ， 天 出 最 后 一 班车 ， 和 结束 “和 线 平 行 北上 ， 到 了 大 甲 梁 南 岸 才 向 右 泗 ， 逆 车 泌 源 
ЕЗ o 河水 开 往 东 势 о 


旅 民国 四 十 八 年 一 月 十 二 日 通车 的 东 势 线 , @ 火车 由 曼 原 出 发 ЖЕНТ 
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便 来 到 了 第 一 站 「 朴 口 」* 过 个 由 过 去 平 埔 族 聚 落 名 
罚 必 而 成 的 地 名 ， 在 束 驭 称 通车 当时 是 称 霹 ГА 
+ | ,但 附近 居民 也 有 稳 它 镶 「 朴 子 口 ] 的 ,所 以 后 
水 又 改 镶 今 名 。 它 站 名 牌 上 的 英文 拼音 ， 发 的 是 关 
ш, 有 愉 趣 的 乘客 不 妨 在 到 朴 口 时 哈哈 看 。 朴 品 
站 在 完成 上 时， 就 只 是 一 个 招呼 站 ， 一 座 不 太 长 的 月 
БЕРБЕ, КЕТКЕШ о БИШР, ERAAI 
中 正 择 好 了 秧苗 ， 水 中 的 火车 倒影 格外 迷人 。 

离开 了 朴 口 ， 在 快 到 石 奖 之前， 则 有 一 卡 国 内 | 
少见 ， 恐怕 也 是 全 世界 独一无二 的 美 故 铁路 风光 | Е ЗАМ E VAIVAA 
一 火车 开 在 瀑布 之 上 的 奇 景 。 一 人 条 不 知名 的 小 朴 口 站 的 建筑 十 分 简陋 ， 只 有 一 个 长 长 的 月 从 及 遮 雨 笑 。 
то карат сета ие» вик 19918. СУХИ 
落差 造成 了 气 勃 宏 佬 的 瀑布 奇 讽 ， 加 上 行驶 於 其 上 
映 著 夕 阳 的 火车 ， 寺 等 人 间 美 景 除了 东 势 析 外 ， 膛 
可 以 在 那 休 铁 路 找寻 到 呢 ? 

中 途 的 石 奖 ， 则 是 早年 束 势 乏 唯一 可 以 会 车 ， 
而 且 有 站 长 \ 站 员 的 中 间 站 ,但 它 停 驶 时 也 和 林口 、 
梅 了 一样， 成 了 无 人 招呼 站 。 过 儿 在 火车 已 不 天 的 
BERN HEE AEE WEH) 式 


UR o ТЕШЕН ЖИЛЕ EREBE › Я | me 

MEEPS GERNANT EE ГУ ДА 

FI , 不 通 不 知 什么 原因 ,过 种 枕 木 后来 都 被 换 成 一 -- 
TERORE E [ЕНЕ ЕЕ] 的 东西 ， 就 只 在 石 东 驭 株 是 一 条 著 名 的 果 国之 路 1 。 


MRT FIK o 1991.8. ( 洪 致 文 / 摄 ) 
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PEREIS > НИВИ o REME Гит 
АИВ RS REFER о 
И О АЕ ЕТТЕ ава 
м Т o СЕНЕ ева 


те 


过 段 东 势 乏 的 两 侧 ， 毒 是 一 片 接 一 片 的 果 丽 ， 
而 火车 就 在 其 问 穿梭 ， 别 有 一 番 不 同 的 风味 o ЖК 
是 窗外 的 列子 围 ， 一 颗 颗 高 持 、 甜 美的 梨子 ,就 长 
TERGA > EEKE ERRE > OKAT 
来 了 呢 ОБЯВЯВА, ETERRA A 
势 站 内 的 糟 上 ， 有 一 块 石刻 的 纪念 碑 ， 褒 明 建筑 过 
条 铁路 的 始末 о | 

ЖИЛЕ › прану 2 о % 
Валоа Ва А еН ВЕС, EAM 
月 ， 认 年 底 完成 。 十 二 月 二 十 六 日 ， 开 行 了 首班 的 
就 运转 列车 ， 而 在 翌年 元 月 十 二 日 正式 开始 党 业 。 一 

当时 的 通车 典礼 ， 东 势 盾 民 骆 乎 是 倾城 而 出 ， о 
庆祝 过 休 铁 路 的 就 生 。 地 方 人 士 排 定 了 一 连 串 的 麻 


Е 


pai( 


ВШ) 


TREE : 有 由 二 十 二 个 里 分 别 所 提供 的 化 装 游 行 ， 
也 有 东 势 镇 光复 以 来 首 度 燃 放 的 凿 火 ， 还 有 由 镇 公 
所 聘请 的 三 个 剧团 ， 日 夜 公演 戏剧 ， 整 个 东 势 疆 效 
乎 要 因 局 过 条 铁路 而 沸腾 起 来 。 

通车 当天 的 典礼 专车 ， 更 是 鲍 上 添 花 需 过 条 铁 
路 寅 下 了 历史 性 的 一 刻 。 和 过 班 载 著 当 时 省 主席 周至 
乘 、 铁 路 局 长 英 衡 ……… 等 贵宾 的 特别 列车 ， 由 
DT 607 HAKEE > тайна ите 
{Le ti EREI ERE RANG PREE CARE E 

важ). 

казвате > RES EF F— REH 
首班 营业 客车 ， 开 户 了 共计 三 十 二 年 的 载 客 生涯 。 
通车 时 每 天 有 旅客 列车 八 往返 ， 客 货 混合 列车 两 往 
返 ， 到 要 停 驶 时 ， 每 天 仅 剩 来 回 各 五 班车 ， 而 在 遇 
六 ， 再 加 开 两 往返 搭载 东 势 当地 下 课 的 学 生 。 

在 东 势 乏 停 驶 的 前 效 年 ， 其 客运 的 大 客户 就 仅 
剩 东 势 附近 的 通 学 生 。 在 上 下 学 期 间 ， 东 势 穆 火 车 
入 是 塞 得 满 满 的 ， 而 维持 秩序 的 教官 也 会 站 在 月 
Бита: 「 男 生 坐 前 三 节 , 女 生 坐 最 后 一 节 ， 
你 们 男生 不 要 跑 到 人 家 女生 的 车 亲 去 ……。] 

民国 八 十 年 八 月 三 十 一 日 ， 东 势 乏 徐 认 条 东港 
粮 之 熏 停 驶 。 当 天 早晨 六 点 不 到 ， 曾 原 站 内 已 万 头 
乌 动 ， 扒 著 搭 最 后 列车 的 民 索 ， 早 就 撞 满 了 平时 空 


ВМА E ° ERIE’ XERE 
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жий, HELEE БОЕВЕ» ЖШШЕ 
ТЕШЛЕ EEE CHUTE ? е инак 
ШУБЕ ШИГЕ ° ЖЕМИШЕ#—ЖХЕШШШТ—Щщ 
РЕ, ВАТЕ ДЫШ 
jA › ЗВАН А ВЕЕ | 
арно HEE) ВАЯТ XERE EE 
HRE АЕТ е 


ЖН Л. пй ЯН 


E — EFE E EERE ° вв КЕН] ° EE 
就 是 又 轻 在 过 人 条 铁路 上 工作 过 的 人 们 。 尤 其 是 通车 
时 就 待 在 那儿 服务 的 匆 路 员工 ， 因 和 伍 目 睹 它 风 风光 
光 地 开始 营运 ， 而 如 今 分 要 像 途 走 一 位 故人 三 般 地 
道别 ， 心 中 的 滋味 实 非 外 人 所 能 体会 。 ; 
目前 在 台 铁 所 有 车 站 中 ， 地 势 最 高 的 膀 办 车 站 
当 副 站 长 的 陈 生 泉 先生 ， 便 是 东 势 神通 车 当时 ， 任 
职 伶 东 执 站 的 售票 员 。 由 他 口中 道 出 的 故事 ， 可 以 
看 出 东 势 乏 由 感 转 衰 的 无 奈 杰 化 ， 以 及 林木 伐 尽 ， 
支线 沦落 至 人 们 不 闻 不 癌 的 悲惨 命运 。 
f Oa а ШЕФ BER SHEE » AARRE 
ЯЎВЕВЫЮЕ I-AA 1991.8. (Ж) 支线 的 终点 站 有 如 此 大 的 站 场 ， 而 且 货 合 一 个 接 一 
个 建 在 铁道 兆 ， 炎 道 它 鲁 径 如 此 重要 吗 ? MERK 5 
ERR : HERRE LEE’ TAGE ЖИ . 


东 势 烷 唯一 的 隧道 。 梅 子 一 东芝 1989.10. CARI E) 


ЕЕ, Валчи! ЖЕЕ 
кав EEE , е АЯ 
затва > БИЙ) > РОК» TERK > EEE 
风水 场所 要 的 水 泥 。 

EEE RBS ETE ° FEKE 
КЕКЕК , HELEKE ， 而 修建 连 见 
水 场 的 工程 ， 也 有 一 百 一 十 万 响 的 材料 待 到 ， 加 上 
民间 的 农 矿产 品 亦 不 下 十 从 万 顺 ， 德 体 来 看 ， 东 执 
DE I К ЖЕН 。 

STKE ЕНЕНЕ : 党 年 大 雪山 林场 
原本 打算 用 人 工 砍伐 ， 天 探 五 十 年 ， 但 是 后 来 因 坟 
дена, 节省 了 许多 人 力 ， 在 以 林木 资源 换取 
外 匿 的 时 代 背 景 下 ， 大 雪山 的 林木 很 快 就 砍伐 殖 
г, нзаванжайтго 

对 诊 东 势 夭 通车 后 的 七 沈 ， 他 表示 : 「 那 时 居 
民 出 大 都 是 圣火 车 ， 公 路 那 有 现在 发 过 啊 ! 我 们 站 
得 有 十 多 名 员工 ， 站 长 、 副 站 长 、 售 票 员 、 МЕН 
通通 都 有 ， 是 个 很 完备 的 车 站 ， 而 中 间 的 石 网 
站 ,也有 五 、 六 名 员工 --……--。] 

рвут зу, 仅 剩 一 名 站 员 负 责 帮 理 舍 
票 、 剪 票 、 行 李 包 庙 的 各 种 业务 ， 而 石 网 ， 则 早已 
成 了 无 人 招呼 站 о IEEE ° HEP 
АВ o 

民国 四 十 三 年 便 淮 铁路 局 的 陈 生 泉 副 站 长 ， 如 
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( 洪 致 文 / 摄 
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今 也 待 了 快 四 十 年 ， 可 以 称 局 老 铁路 人 了 аа 
TARARES » РУЗЕ ЯЕ ЕВ о кш 
EAS ЕВА ЖЕ » BEEE (Еа 
иа» (ЕЕН > ЗЕЕ ГЕ за Нона 
裁撤 的 命运 。 

在 陈 生 泉 副 站 长 目 途 著 每 一 班 通过 列车 的 眼光 
中 ， 是 多 座 希 望 铁 路 过 个 古老 的 交通 事业 › EE 
度 恢复 以 往 的 繁盛 ， 而 那些 苦命 的 文生， 要 是 能 得 
到 民 案 关爱 的 眼神 ， 那 衣 有 多 好 ! 


ваза 


HERRARTE RIEA E Зако де RE 
EWA > @ ЛЕЛЕ Ж САНЖАР о EREN 
БЕТ СОТ > PARER ERD 
但 事实 上 ， 它 就 是 本 省 著名 的 三 大 林场 之 一 ， 八 仙 
山 森 林 铁 道 的 在 地 段 一 一 蛋 原 各 的 别称 。 

过 人 条 当地 者 老 都 逮 有 印象 的 铁道 ， 建 於 日 据 时 
代 大 正 十 三 年 (一 九 二 四 年 ) 八 月 ， 由 过 去 本 省 中 
部 一 家 私 设 铁道 公司 TEPER] 所 和 经营“ 多 长 由 


”由 原 到 和 盛 共 有 十 三 点 一 公里 ， 是 属於 轨 距 七 六 一 


Вр о ERUR BAF PR 
HF БЕЙ E АА > EF АНЕ, 
再 衔接 林 铁 便 可 以 上 八仙 山 。 


овие: 


ааа to z 
И А 


光复 后 ， 过 条 铁路 与 八仙 山林 铁 全 数 收银 林 务 
管 轿 ， 灯 镇 开 探 八仙 山 蝇 富 的 林业 资源 。 在 那个 
林木 不 是 破坏 自然 资源 的 时 代 壬 ， 光 秃 的 山 竞 
коч o 八仙 山林 场 从 大 正四 年 (一 


EE) 开始 砍 伐 ， 一 直到 民国 五 十 二 年 辕 束 篇 


止 , 共 砍 了 将 近 牛 个 世 筷 。 运 下 山 的 树种 ,以 局 柏 、 
江 榆 、 匆 杉 、 松 …… 等 坊 多 ， 其 中 不 么 高龄 老 树 ， 
БЕКЕШ, o 

虽然 毫 无 节制 的 伐木 行 需 以 今天 的 眼光 来 看 是 
十 分 不 智 ， 但 先 民 在 伐木 过 程 中 所 发 挥 的 智慧 各 不 


初期 八仙 山 运 返 林木 下 山 ， 是 用 一 种 [KEE 


‚ Rl 的 方式 ， FERE o EOE ° KEE 


本 局 滑 行 的 「 木 马道 」 才 行 。 木 马道 傈 利用 当地 的 
地 形 ` 地 物 、 破 石 而 开 成 的 路 。 其 间 每 隔 一 段 距 熟 ， 
冰 要 设 一 根 贺 木 ， 以 利 木马 滑动 。 至 於 木马 本 身 ， 


о ПУЕ, аа ВЗ. 外形 酷似 
т o AKTUR бео о 
ATEN Кано» HIKE 


ИЕ TE o 民国 四 十 九 年 八 月 一 日 ， 蔷 东 
ДЕЛ ， 路 系 损坏 多 看 ， 因 修复 费用 
霖 大 ， 乃 於 民 国 五 十 年 春 拆除 ， 烙 束 它 短暂 的 一 生 。 

С FERRAR KIEA RE TRA ЩЕ: 
ВН ИАЕА, 因 地 方 民意 以 及 严重 


”及 损 不 得 不 停 融 。 ВЕ RFRA RER | 


ЖА , ЖЕЕ л Е, 很 快 的 ， ММ 
ӨЧ аан зуе — жй Г RAGER 
Ko 


| ЕТИ 


АЧАЙ 
ЖЖ 


集 集 米 铁路 在 近年 来 当地 居民 积极 ' 保 芒 J 下 ， 
早已 荣 登 国内 知名 度 最 高 的 一 条 支 缚 铁路 赛 座 。 只 
要 是 探 计 支 乏 存 废 问题 ， 类 乎 百分之百 会 把 集 集 牧 
拿 到 樟 面 上 来 堵 。 集 集 线 在 今天 ， 已 是 中 部 地 区 民 
案 作 假日 火车 之 旅 的 最 佳 选 择 ， 从 台中 开 的 “让 通 
列车 ,， 更 可 以 省 去 转车 的 麻烦 :一 路 驶 抵 集 集 牧 ， 
ПРЕ KE ` ӨЧЛЕ ЕНУ ° 

ЖЖ ИЕШЕ ОКТБ &, BRE 
THRESH’ KARRAR HE 


Mo EARNER ELA REER > TRR 
А о ERRE внеса ENES 
铁路 ， 认 大 正 十 年 一 九 二 一 年 ) 十 二 月 开通 ， 作 
饥 日 月 潭 水 电工 程 施工 材料 的 搬运 用 。 大 正 十 -年 
一 月 ， 一 般 客 货运 输 管 业 开 始 ， 了 开店 了 集 集 铁路 的 
REEE MAZE (一 九 二 七 年 ) ДА WEN 
以 三 百 七 十 三 万 八 千 贺 收 丑 ， 使 集 集 综 成 局 EE _ 
铁道 的 一 部 分 。 И 

кєй > DATA Ш—Ж ЖДИ اا‎ 
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N 4‏ 


一 样 ， 全 经 非常 风光 过 ， 根 本 没有 所 讲 的 “【 存 刻 间 
НҢ | "在 过 去 的 农业 时 代 祷 ， 雏 路 是 最 方便 的 交通 工 
具 ， 不 只 客运 电 戌 ， 连 货车 也 是 一 列 列 地 猛 并 。 集 
集 、 水 里 附近 大 量 生产 木材 ， 铁 路 的 两 劳 ， 多 的 是 
THREE BEER LR © FERS ° CRR 
的 景 像 舍 人 很 砍 相 信 如 今 早 已 人 事 全 非 。 以 前 台湾 
农业 全 盛 期 ， 集 集 线 也 是 当地 居民 把 香花 、 洋 菇 、 
凰 梨 …… 等 农产品 向 外 运输 的 管道 ， 但 在 乡村 人 口 
大 量 外 移 、 上 农业 逐渐 萧条 的 影 儿 下 ， 集 集 牺 货运 量 
快速 萎 熔 ， 民 国 八 十 年 九 月 合 ， 全 和 线 仅 剩 水 里 有 台 
RE TE FE ° HEYE ERE AFET ° RN 
БЕУ сЕ, MELEE ERA; Го 
E ERETI ЕЛА | ‘REFE PERÊ 
ЖИН PRA ЕНШ зе Кр 非常 有 趣 的 是 : 过 
休 支 很 中 支 缚 的 铁路 水 泥 桥 ， 居 然 建筑 得 比 集 集 稳 
本 和 线 的 钢 标 桥 要 先进 、 新 统 ， 过 种 状况 的 确 少 见 。 

EE REO ° REDE ° SAFE RUSTE 
РЕ LERKA › RRS о ТУВ › 
ATIU KEAN EBRE AE 
是 过 人 条 铁路 最 迷人 的 地 方 。 另 外 ， 集 集 车 站 古 荔 的 
Нея О EEL o EEE 
县 站 ， BEES ИШЛИК E EVER ГАК 
母 心 ， 豆腐 心 ， 的 感性 旁白 ， 不 知 吸引 了 多 少 慕名 
而 来 的 民 驼 到 此 一 游 。 只 是 当 大 网 儿 踏 出 集 集 车 


F 


CK120 型 需 集 集 穆 上 的 主力 蒸汽 火车 。 ВЕЩА 1977.5. 
(СЖ) 


水 里 站 关 出 的 货物 列车 。1979.11. 
(RE) 


Ei — (80КА АЈ: ° 1991.6. 
(REX) | 


站 ， 想 СВО ISE THEA ГЕНЕР ° FERE 
现 原来 被 剪接 技巧 Ba 了 ， 集 集 站 外 连 一 个 台阶 
都 没有 哪 ! 

有 人 形容 过 条 集 集 牧 ， 是 南投 县 最 和 后、 也 是 唯 ， 
РАВНЕ ° РЕНЕ р ЕА ЈАЈЕ о УВЕ 
FE › НОЛ АПОЕЛ ° ETE 
«йи E 3É РОИ о RA PEN KEIR ` HEE 
EEA HEH EI” PE BEGE о FEKE 
=Ж[Ш ара ° EI ӘН ЕИ 
的 路 基 ; ки EB FEE RE hEN 
HRAT РЖ ! ; 

RREA RARE ° RE REB (Е 
ERKE] 的 奇 事 。 据 说 ， 有 一 XETE 
化 客运 ， 顺 著 山坡 飞 奔 而 下 ， 不 偏 不 倚 把 整个 站 房 
Ка ТВ FT ; 后来 ， 南 投 县 境内 的 糖 铁 五 分 仔 车 
EAE ° ДАВНО ИЕТ Е ° 
те И А Е Е ЖЕ ЗН о 

Ен, EEIE E HERAK BUTA 
Л [炒作 | ZF же НИНЕ, БАЕН 
ВЕРНО Вт о (А ЈИЕ MRE RTR 
ВУ > ЖЕГЕ о Фе 

民国 八 十 年 (一 九 九 一 年 ) 八 月 三 + 一 > 也 
就 是 东 势 各 最 后 一 天 党 业 的 同一 日 ， ， 集 集 穆 遭 到 了 
通车 以 来 最 大 的 打 整 ! HAARAA › W> 集 


3: 


۴ 
0. 
ЖЕЛИМ 
EAEI” 


пее AIEEE 
ШАП и HE HENE EREB 
Те 


LEER ВИР ЛИЕ СЕ А ВАТ 
站 )、[ 简 易 站 | 与 “三 等 站 o EE ` EEE 4 
收 的 状况 降 坑 招呼 站 ， 已 是 分 明 据 著 生意 不 做 ， 渴 
水 站 由 三 等 站 一 下 子 连 降雨 航 ， 更 是 欢 鞠 。 湿 水 站 
一 个 月 客运 收入 有 十 万 多 元 ， 附 近 军 方 特种 支 乏 货 
泽 生 意 也 有 二 十 九 万 多 ， 麻 成 招呼 站 实在 不 太 值 ШШЕ а 
га Ен ЛЕНТЕ › еВ ЕР Ж. 集 集 穆 从 二 水 站 与 弧 贯 夭 分 歧 出 去 。 (AFREK EE) 

ти , 都 是 使 集 集 缚 永 不 得 超生 的 原因 。 其 实 

只 要 把 过 些 站 全 定位 在 "简易 站 ,每 天 由 二 水 

Зб 名 站 员 在 白天 负责 喜 票 、 收 票 的 工作 ， 车 
站 的 基本 收入 便 仍 可 和 维持。 就 算 一 名 员工 收入 高 到 
四 万 元 ， 以 汤水 站 客 渤 一 个 月 十 万 元 的 业绩 来 看 ， 
只 要 集 集 线 一 天 不 停 驶 ， 铁 路 局 每 月 便 [ 少 赔 ) A 
Во 

当时 集 集 缚 三 站 的 降 等 ， 对 在 过 人 条 支 很 上 努力 
付出 允 心 血 的 铁路 员工， 无 非 是 浇 了 一 盆 准 水。 一 
位 集 集 站 员 , 在 站 网 一 块 木板 上 ;以 书法 写 下 : “各 
年 三 十 又 六 ， 来 此 集 集 车 站 已 太 年 医 ， 今 之 降 等 ， 
BLEEKER 

落日 铁道 集 集 穆 ， 到 底 能 5 撑 , 到 什么 时 候 呢 ? 


ка 集 集 穆 的 资深 员工 ， 对 
古老 站 房 别 有 一 番 不 同 
的 感情 。 集 集 站 

1991.8，( 洪 致 文 / 摄 ) 


ER o o УИ: 
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ЕНГЕ ° т HEKA mH же 
— RER ЕВА ГРИЖА) Е. 
ANAHERA ZH ARRIE о 

东港 熏 诊 昭和 十 五 年 “一 畴 四 加 年 ) 七 月 十 九 
日 开通 ， 全 长 有 六 点 二 公里 ， 起 点 是 在 屏 东 各 上 的 
小 站 舍 安 ， 沿 途 只 有 一 个 大 有 髓 招呼 站 ， 过 后 便 是 终 


жг NY r 


东港 ~ 大 网 “1991.2， CER HR) 


点 东港 。 在 民国 六 十 八 年 上 时， 东港 笋 每 天 逮 行 驶 十 
八 往复 ， 三 十 六 个 班次 。 从 清晨 五 时 许 开 出 第 一 班 
车 ， 到 晚上 十 一 时 四 十 四 分 驶 回 镇 安 ， 一 天 之 中 的 一 
班次 倚 称 密集 。 然 而 到 即将 停 觅 时 ， 一 日 只 剩 F _ 
E > BELE REE ° KRE EER o ۰ 4 

соната МШШ 


` ۰ 
та 


К 81 -рф) 
кА 

ү АЛАТА 

кат во ЖЕ 

6 / Еа - 

ТЕ ү аз що ра 东港 线 最 后 一 天 所 发 售 
(йн) 的 团体 证 。 

站 йү; xi 8 

2 А AAIR 东港 站 代 和 售 高 雄 起 站 的 


SAREE 
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历史 五 十 年 的 东港 站 房 。1991.2.， (R/H) 


全 程 仅 需 九 分 钾 ， 所 以 乘客 往往 渤 未 坐 定 ， 火 车 便 
EESE o RERS FERREE ZK BR 
德 是 没什么 乘客 ， 但 是 学 生 上 学 、 放 学 的 时 候 ， 东 
港 牧 的 火车 还 是 会 出 现 内 得 的 氛 捕 ， 据 东港 站 的 人 
RRR : 踊 然 搭乘 火车 的 乘客 不 多 ， 但 是 车 站 本 身 
的 管 业 状 况 印 还 不 错 ， 每 天 均 票 与 欠 理 行 包 的 进 款 
多 在 一 万 三 千 元 上 下 ， 比 起 一 些 山 穆 小 站 ， 一 日 只 
有 类 千 元 收入 者 要 好 得 多 。 志 其 中 主要 的 原因 ， 是 
东港 站 有 一 项 代 售 高 雄 起 站 各 级 对 号 列车 车 票 的 业 
务 ， 而 且 东 港 站 本 身 也 有 分 配 到 座位 ， 因 此 附近 居 
民 如 果 要 搭 火车 北上 ， 多 会 到 过 壬 来 搓 票 。 鼓 站 人 
АЕ › жи: "那些 大 站 寺 有 的 莒 光 、 


И 异 热 的 天 气 使 东港 术 有 著 
南国 的 热带 铁道 风情 。 
东港 站 1991.2. 

( 洪 致 文 / 摄 ) 
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东港 站 ”1991.2. 〈 洪 致 文 / 摄 ) 


METERT; ЖЯ o RBI 
1991.2. CRX) 


8062406 ав п]ДЎ# дё ЕЖЕН ЕНЕ ° 


ва, ER {ОУК НЕЛЯ › анкети, 

ха (ЖЕЙРЕН КЕДЕН НЕ, RERE (ИЕ 
KE) 出 口 之 东 而 得 名 。 自 清 初 以 来 ， 一 直 是 个 
繁 深 的 港口 城 铬 ， 直 到 高 雄 港 由 起 才 逐 淅 没落 о 

大 构 在 十 多 年 以 前 ， 东 港 的 居民 利用 尖 休 铁路 
者 膛 不 少 ， 每 天 早晨 五 、 大 点 链 ， 炉 有 许多 海鲜 
的 小 服 带 著 一 段 段 的 旬 、 暇 、 螃 蟹 到 屏 东 或 高 雄 去 
走 ， 而 它们 所 搭乘 的 交通 工具 便 是 东港 牧 。 表 时 的 
东港 穆 火 车 ， 可 以 说 是 带 著 满 身 的 急 腥 味 来 回 窗 
梭 ， 成 坊 全 省 各 支 各 中 ， 少 数据 有 洽 村 风味 的 铁路 。 
然而 今天 东港 附近 的 公路 发 过 ， 火 车 站 衣 市 区 又 有 
一 段 距 齿 ， 所 以 民 襟 出 入 搭客 运 巴 十 要 上 比 铁路 广 
便 ， 过 人 条 特殊 的 支 委 便 不 再 所 有 它 与 索 不 同 的 渔村 
风情 。 

但 即使 如 此 ， 依 地 理 位 置 来 看 ， 东 港 牧 仍 是 台 
游 最 南 的 一 条 地 方 支 乏 。 在 南台 湾 特 有 的 酷热 也 境 有 
К, ВЪЛНИ > В» RBA ШИВ | 
AERAJ — RE о EKER ZIBI ОВ 
[ЖИЕ ВВ › ВАРОВИЦИ Н Е _ 
БЕНО RS fait о ЕСРИ ТАЕН НОЕ 了 
日 复 一 日 地 起 起 落落 ， 与 隆隆 的 火车 声 形 成 有 趣 的 _ 
对 比 。 即 使 到 了 要 停 驶 的 时 候 ， 激 起 的 水 花 也 仍 跳 
著 漂 亮 的 水 舞 ， 敬 泛 东 港 最 合 一 班 火车 巍 去 。 

在 停 驶 之 日 傍晚 六 时 五 十 九 分 ， 第 三 


的 火车 从 东港 站 开 出 合 ， ， 便 不 再 有 火车 开 到 东港 
жонс’ ‚ AFA EREE ` ЖА) 
月 台 和 与 寂寞 的 铁轨 。 о 五 十 年 的 车 来 车 往 ， 都 将 自 此 


ИРЕ? о 
前 人 辛苦 地 建筑 了 过 条 铁路 ， 而 我 们 MEE 
十 年 后 亲手 毁 了 它 ! 


ТЕРЕНЕ КОЙО AE ВНОС EEE 
# ТЕ? ° o БЕ ЕНШ ЕЛИНИН ИЛАН ЖТТ 
поне : ЖЕНЕШЕ вон EEN 
жал ВЕ, LONER 
牵引 五 节 客 车 来 行驶 ， 汪 从 东港 站 长 长 的 月 台 即 可 
看 出 。 民 国 七 十 二 年 双 园 大 桶 通车 人 后， 东港 对 外 的 
FEKETE ° KEMER PERB R 
港 线 至 此 已 无 法 翻身 。 认 是 单 凶 的 柴油 客车 (DR)， 
便 成 坑 演 人 条 支线 的 主角 。 尤 其 是 DR 2406 号 柴油 
车 , 线 平 可 以 说 是 东港 牧 的 “专用 机 」， 直 到 停 观 前 
最 后 一 日 的 早晨 ，DR 2406 MERR HARRA ES 
后 的 服务 。 一 般 来 说 ， 只 有 在 DR 2406 HATER 
理 时 ,东港 系 没 车 用 了 ， 才 会 以 S 200 型 柴 电机 车 加 
一 节 客 车 (SP)， 淡 成 【全 台 最 短 客 还 列 车 ) 行驶 。 


最 终日 需 了 应 付 突 如 奇 来 的 人 潮 ， ЫНЫ. #7 
R 100 型 柴 志 机 车 (К 134 号 ) ис “用 


下 束 港 乏 有 风 以 来 的 新 记录 。 
"再见 ! 东港 乏 ， 的 活动 由 台 


东港 穆 是 台湾 最 短 的 
LRK ° A~ 
RÆ ° 19912. 
(ЖЭСХ) 


铁道 会 联合 主办 ,R 134 ЖЕНЕ, RT HAÊ 
彰 同学 所 设计 的 HEAD MARK E ! Ж ЖЕЕ 
动 ， 吸引 了 无数 的 人 潮 ， 将 整 个 束 港 站 撞 得 水 演 不 
通 ， 东港 往 倘 安 的 车 票 也 在 热情 民 娄 的 反 购 下 ， 很 


рев, ggah A, ЕКА о BÊ 


的 盛况 ， 廿 明了 支 夭 钠 路 只 要 好 好 烃 营 ， 以 现代 的 
e te a 
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平 溪 糠 的 中 途 大 站 [HA] ° 1991.5. CARO) 
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位 诊 台 北 县 境内 ， 最 有 矿 场 风味 以 及 砚 光 价值 
的 铁路 支线 ， 便 是 由 三 貂 锁 到 靖 桐 ， 十 三 点 九 公里 - 
ВЈ ЖТ ° 

Н Е ВЕГА › ОЕА 
这样 每 天 来 来 回回 地 穿梭 ， 它 不 仅 是 当地 居民 最 便 
捷 的 交通 工具 ， 也 是 假日 游客 前 往 在 溪 乡 最 热门 的 
一 条 路 线 。 近 年 来 ， 元 宥 节 到 十 分 放 天 灯 , EKÊ 


ра 

рак RARER PAKENI › 所 以 
老 是 以 "小 J 火车 称 之 ， 但 实际 上 ， 平 漆 穆 铁路 的 
ШЕ › пипане Во GENTE Ма 看 
ста TERAST ЗАВИ ШИШЕ, TET 
ДЕЛШ ЕЗ) ХЗЕЙРУ RRR БУЕН 
站 。 当 您 看 到 平 溪 火车 与 自强 号 停 在 同一 个 车 站 站 
в» PATEE ° 

ЖЕШНДЕ, КУРАСА ИО 
第 一 名 ， 它 沿 著 基隆 河谷 而 上 ， 是 您 欣赏 过 条 河 美 
BARERA ENEE ° 

Жуй ET ЕТЕ RRE > 
HEREY ана о ВЕРИЯ А A 
要 等 候 在 溪 火 车 时 ， 别 启 了 体验 一 下 过 个 蕾 名 ОК 
三，, 便 径 风光 一 时 的 煤矿 小 锁 。 在 它 的 车 站 多 Н 
一 个 如 廊 然 怪物 般 的 黑色 大 厂房 ， 那 正 是 以 前 瑞 三 
METE о ЕСЕ ЕВЕР ТА, > A 
TEESEEISE » AAEE 
ADEE EE EER EEE RE АЕ: 
两 侧 的 地 理 景 拍 更 是 颇 堪 玩味 。 当 车 行 至 分 歧 的 三 
ШШЕ ， 我 更 建议 您 不 妨 在 此 下 车 一 游 ， 因 局 屠 
种 欣赏 "名山 缀 景 ,的 气氛 ， 站 不 是 到 不 都 有 。 

BAEHR SERIE 
有 一 个 机 关 库存 在 的 ， 但 是 双轨 化 后 ， 新 建 的 水 泥 
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十 分 站 两 旁 即 是 民 家 ， 非 常 有 特色 。( 洪 宜仁 人 摄 ) 


酉 用 了 过 一 块 地 ， 因 此 三 狠 答 站 的 面积 更 形 糖 小 。 
汪 个 车 站 非常 有 趣 ， 它 的 站 房 叶 有 大 间 ， 但 站 外 六 
没有 路 ， 门 口 下 方 即 是 怪 石 纷 呈 的 基隆 河谷 ， 除 非 
有 人 要 跳河 ,， 否 则 大 概 是 不 会 走 大 门 出 去 。 

汗 样 一 个 杏 无 人 跳 的 车 站 ， 有 什么 特别 呢 ? E 
的 特色 ， 就 在 从 人 少 、 风 景 好 ， 站 兆 又 有 小 公园 可 
以 野餐 ,当天 气 晴 朗 时 ， 实 在 是 个 不 错 的 郊游 地 点 。 | 
只 可 惜 当地 因 坑 地 形 的 因素 ， 水 气 极 易 受 到 些 升 而 
ERER ° RL BEHERE. ERATE 
TRIKE о ТРАКИЯ Жо EMA 
закара ния EEMU ГА БА 
积 水 ， 来 形容 它 。 

在 溪 乏 火车 一 过 三 狠 崔 和合， 便 与 宜兰 综 分 手 ， 
走 自己 的 路 。 过 一段 从 三 扫 罕 到 十 分 ， 大 点 四 公里 
MIE ° EERE ER) EET o EEE 
g TERIER EREK BE ORHAA TEE 
RRR ENAERE ETH 
Жо 

有 台湾 尼 加 拉 大 瀑布 之 称 的 "十 分 瀑布 ， ;正好 
位 於 在 溪 绪 大 芋 站 与 十 分 站 间 的 铁道 澳 ， 因 此 每 到 
了 假日 ， 狗 有 许多 入 客 沿 著 铁道 走 ， 使 火车 跑 起 来 
非常 危险 。 尤 其 是 从 大 董 站 往 前 走 的 观光 客 ， 途 中 
要 经 过 一 座 除 道 ， 如 果 此 时 正好 有 火车 开 来 ， 合 果 
实在 不 堪 设想 。 


洁 一 段 路 的 景观 ， 售 人 想起 后 年 的 苏 花 公路 ， 
二 见 其 之 警 险 ， 但 假日 整个 铁道 上 人 山 人 海 的 
Аааа ! 

кара во НЕСЕТ Т СЖ 
生 ， 剩 下 的 人 已 不 多 “但 火车 还 只 开 到 中 途 呢 ! 接 
ggi BD PE WS MAREE 
ETE > LES RRR ， 不 再 有 前 段 屠 
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Жеб Кей FERNS FREAR PEET ° 1991.5. 
БЕЖЕН Ж ° ( 洪 致 文 // 摄 ) 


过 一 段 路 ， 您 可 以 看 看 我 们 人 类 是 如 何 将 一 条 
美 用 的 河沟 成 酰 陋 的 多 水 。 许 许多 多 的 房子 后 院 ， 
正 紧 卷 著 原 本 漂亮 的 基隆 河 ， 但 一 道道 的 庆 水 ， 仓 
毫 不 留情 地 往 下 倒 。 铁 路 对 面 一 座 小 山 均 上 ， 则 有 
一 道人 工 的 “垃圾 瀑布 ， 由 上 而 下 倾注, 多 年 下 来 ， 
E HERSE EI ° PATE ° 
трае FNM) › EE ERR 
是 以 前 的 石 底 煤 矿 ， 煤 场 的 建物 如 今 还 仔 立 在 那 
儿 ， 有 熏 趣 的 民 宗 不妨 亲临 体验 一 番 。 
FERE REF FERE ° ZE A WHEE EH 
МЕ И—ВИ» нн E 瑞 三 本 矿 的 遗址 > 1991.5. CARA) 
名 观光 用 途 。 每 当 假 日 ， 短 短 的 两 凶 柴 油 客 车 ， 和 急 
是 彼 涌 入 的 观光 客 塞 得 满 满 的 ， 侯 厅 站 的 月 台 上 ， 支线 铁路 才 会 赚钱 ? 十 分 的 放 天 灯 活 动 和 平 深 的 支 
好 似 永 束 都 有 载 不 完 的 人 呢 ! EF AREFE 的 REKE ле ЕЛЕНА ВЛ АЧС АД ° АП 
支线 线路 " 在 台 匆 的 记录 壬 居然 还 会 肠 扎 ， 令 人 实 何 千 合 铁道 、 民 俗 及 旅游 ， 恐怕 是 当地 居民 以 及 地 
在 不 知道 ， 是 否 要 大 家 像 逃 克 一样 挤 到 车 项 去 时 ， 方 政府 要 加 快 脚步 去 研究 的 课题 。 


а... 


ВАЕ ААУ. 别有一番 特殊 的 「 海 味 ] 


ЖЕНА: 1989.8 


(ARTAR HN) 


ERGE RSE ° ИщЕйяе нА 
BE ° КЕНТ БЕ , CERP 
ТЁЗ, БУТЕН о 

RUE СЕН Rk, ВОКЕА › ЖАР 
ж Пп > ЮНИ, 的 名 称 ， 您 大 概 就 可 以 感受 到 
它 那 独 有 的 风味 。 在 锥 路 局 的 资料 中 ， 深 澳 线 的 瑞 


芳 、 深 澳 段 ， 是 完工 认 民 国 五 十 年 ， 而 深 澳 到 注 洞 | 
段 ; 则 在 民国 五 十 六 年 才 通 车 (同年 十 月 三 二 日， 下 
开始 经 营 客运 。) щеше. 

许多 坐 过 深 澳 各 的 火车 迷 ， 在 晓得 了 它 的 年 
之 后 ， 都 会 觉得 有 点 奇怪 ， 因 怖 它 沿途 的 山洞 
认 看 都 不 像 是 民国 五 〇 年 代 的 施工 水 准 ， 


et 

живака 
普通 ,快车 通用 

Ен 295: r 


п. 
ж ВТ 海 3 УЕ 
= IIE EF EK 
жива. 
MES WOSA 


Ура 


XEME HER o 


独特 ， нив р 
早 通车 的 束 势 神 ` A 
以 了 解 深 HRH ESE 
那 订 单纯 。 ЕЕ ЙАН ELNI 
рет 


з= 2—8 ° ДПС KR 
аван. авиа 固 对 照 ， 更 可 
村 不 像 铁 路 局 的 [官方 说 法 ， 
,一定 早 已 颇具 规 


便 是 光复 后 一 直 有 行驶 ° 
JEER 火车 。 金 瓜 石 的 藏 
ея, HPRH ГУЕ | Вазе, ， 其 至 有 再 
r 坐 火车 淘金 去 ， 的 敢 意 ， 仓 早 在 
49 ая Баета АВАН, ВАО ` ARRERA. 
者 ， 过 人 条 路 名 需 金 瓜 石 线 的 小 铁路 ， 其 终点 分 是 在 ma eR 1989.8. (ЕЗДЕ / 播 ) 
台 金 厂区 而 非 金 瓜 石 ， 从 那儿 要 到 金瓜 石 “淘金 ， 
还 有 一 大 上段 路 呢 ! 

由 台 金 公司 所 和 经营 的 近 人 条 金瓜 石 牧 ， 是 轨 距 七 
大 三 公 厘 的 小 铁路 (轻便 铁道 )， 起 自 基 隆 的 八 尺 
Ч» 经 八 斗 子 、 深 澳 、 烤 子 罕 到 水 渍 洞 ， 全 长 十 二 
点 三 公里 。 民 国 五 十 年 时 的 记录 ， 据 说 有 火车 头 三 
辆 、 客 车 二 辆 ， 全 程 跑 一 趟 竟然 要 花 上 一 个 链 头 ， 
实在 是 “有 纹 慢 ,。 不 过 它 一 天 只 跑 来 回 共 六 趟 ,每 
一 班 都 是 客 货 混合 列车 ， 所 以 停 站 卸货 时 间 太 久 ， 
大 概 也 是 它 过 座 慢 的 原因 。 

过 一 休 简 称 需 【人 金 矿 铁道 的 小 线路， 路 然 站 = ' = 
ТИЕ -Е › везните Е» АП 柴油 车 开 到 深 澳 站 喔 ! 但 分 没 一 个 乘客 下 车 。1988.9. 
Тт 


\ 
ү 
Ех 


深 省 火力 发 电厂 的 火车 站 场 。-1990.4. 


KER • ARIN (= 


铁路 ， 共 同 创造 了 “铁道 王国 ， 过 个 封号 。 如 果 它 
不 人 出现 ， 裤 岛 铁 路 的 种 类 就 要 因此 而 少 了 一 种 


ше! 
ЯК ДП, ЕТУЙ ИРА КАН t 
АНЕ. СВИТЕ ИЕ 
1—80 o 

БИЕШ H > ЛОЗЕ > Ж 
лор < FEE > НЯ ` OAK > АПАЕ АВАН 
НЕСИЕ ЕЕН ARA h 
в RERA o 

СОНО А ° EA EREK 
HER o EERE — ERE » ШШШ 
FUE RXR > ТАРАА Е.» RNE 
ORRERA о HAR › ER 
Еде.» ҖЕНЕ ЖЕ FAM ! 

БИСЪЛЕЛА ZTE HERRERA REL j 
太 差 ， 不 得 不 停办 客运 ， 只 留 瑞 芳 到 深 澳 火 力 发 志 | 
厂 一 段 铁路 专 供 运 煤 使 用 。 和合 段 从 深 省 到 海滨 的 匆 。“ 
， 轨 ， 在 废 府 了 一 、 两 年 后， 烙 认 在 民国 八 十 年 底 拆 _ 
除 ， 永吉 消失 在 地 图 上 。 за 


E 


深 澳 牧 停 驶 的 当天 ， , 仍 葡 吸引 了 不 少 民 案 、 火 8 
车 迷 前 往 怀 著 ,、[ 和 纪念 ， 一 番 ， 深 澳 入 的 火车 票 
RAR MRR АРНЕ ЯЕ о о ООВ В. А 
油 客车 的 篇 租 ， 需 了 突然 而 来 的 人 潮 ， 也 破 天 


що Ж 天 深 澳 各 最 未 一 班车 的 任务 ， 就 是 
)R 2203 号 柴油 客车 来 担任 
HADR 2203 号 柴油 车 ， 在 
= › ШШ EDARRA 


ШТ 
рак ОК 2306 号 及 I 
的 。 值得 一 提 的 是 :加 


Ө с, 
i 附近 因 路 基 下 陷 ， 压 十 了 一 个 


上 全 


EKA фа ие: 
ad НИЛ E EAIA 


-阵子 呢 
книжа, BEREDENEER МА 


小 巧 可 爱 的 迷你 车 站 ， ЖЕРЛЕ ЕНЕ, АНЯ 
到 此 来 拍 MTV， 唱 新 歌 哪 ! 


在 深 澳 线 短暂 的 生命 壬 ， 管 因 滨海 公路 的 内 
Е , 而 造成 了 他 台 罕见 的 【 幽 震 车 站 , EF ° “Т 
Серт 好 大 的 力气 ， 才 搞 清楚 是 怎么 一 回 
СТАЕ Ете 
ЖЫ AEA E TERRE ` Ж 
apir 务 Бале На ПЕНИ 
Ки Це БИЙ ВАДА 

ту Би ZN = И 

+ 每 公路 多 所 重 避 ,后 来 便 一 直 没有 再 复 

Шан; 

TRIIK ЕЕЕ EE XE 


парен #8 ВИЗЕЛЕПЕ: FABAN 
1990.4. CABOT) 


ARE] 之 谜 的 主角 之 一 [ 海 演 站 | ° 1990.4. 
( 洪 致 文 / 摄 ) 


089 


99; 


090 


1986.7 


(AiE 
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列车 抵 海 演 站 的 弧 形 月 台 
19889. 〈 洪 致 文 / 摄 ) 


表 上 依然 列 出 ; NER RRS i 
НИНУ 
СЕНБЕ TRAY o RUER KETI 
пир, БОЛСИН: з ВЕНИТЕ 
МЕҢ КЕЛИШЕР Ро ЖАЛЕП, ЖЕШ 
ШЕН [ 某 种 形式 ， 的 存在 ? 

幽 直 车 站 之 恕 最 后 在 全 任职 哉 站 的 林 阿 正 站 长 
落实 下 ， EYEE T ER о КОЕ ERS 
后 ,一切 文书 、 物 品 都 还 往 新 的 终点 (ЕНЕД 8 
慎 营 业 ， 但 车 站 人 员 ， 分 全 部 沿用 涨 洞 站 的 人 事 体 сие : 
制 过 个 时 候 注油 站 只 是 暂停 业务 , 而 不 是 文 站 ， 深 澳 站 站 房 小 巧 可 爱 ， 但 是 火车 天 到 此 仍 要 办 闭塞 * 
所 以 每 天 仍 派 二 名 员工 日 夜 看 守 过 个 没有 火车 天 来 19889. A 
В) ОЩЕ НУН o 

过 等 铁路 车 站 鲜 事 ， 大 构 是 世 所 罕见 。 会 搞 出 
一 个 没有 火车 开 来 的 火车 站 ， 丽 怕 也 只 有 行政 效率 
奇 差 的 台湾 公家 单位 ， 才 会 做 出 过 种 蓝 人 伤 胸 筋 的 
麻烦 事 。 不 肖 不 论 如 何 ， 汪 种 鲜 事 也 早已 随和 车 海滨 
废 站 、 深 澳 穆 停 怠 而 永 迷 走 和 历史 之 中 。 当 年 名 被 
涪 洞 站 人 员 借 住 ， 的 海 演 站 ， 如 今 的 现 沉 也 仅 能 
用 "Өй, 来 形容 * 面 对 ГУЛИН TSR ° 
а ш 


并 来 , 但 是 时 刻 
时 ,被 人 发 现 台 名 在 开罗 


EK HA кей" HERBE + ЮАШ 
1989.6. (RHA) 


es 


没有 乘客 的 


Бива 


ВАЗЕ RAR HAY PBS IR XR ° (КАД ЈА) 


匆 路 除了 客运 以 外 ， 货 运 也 是 一 大 重点 。 全 台 
渡 在 匆 路 边 的 工厂 支 牧 、 侧 牧 ， 多 得 实在 是 无 法 计 
数 ， 不 过 它们 的 长 度 都 不 算 太 长 ， 最 多 一 、 两 公里 
就 很 嘛 人 了 ， 倒 是 台 铁 的 一 些 货物 线 (或 称 货运 
ПК) ， 较 有 文 精 铁路 的 架 式 ， 只 不 过 因 未 对 外 办理 客 
8, ККЖВРРЯБНЕЕ T ° 

EORR KA вата R 


RBG ERES Ж EHR ERKE o 
然 其 他 零散 的 货物 支 夭 也 有 存在 ， 但 长 度 悉 没 有 上 
KER o 
IERDE FS MEHRAN 
ВО 由 潭 子 站 分 歧 出 的 TARE REAR? 
可 通 往 清 泉 岗 。 花 茵 临 港 委 和 高 雄 临 港 委 ， 也 有 支 
аа И сога е 


4 
га 


И а Кабы 


原 通 往 现在 台北 信 闵 计划 区 


内 兵工厂 的 军 方 支 牧 。 台 北 


市 光复 南路 附近 
(асж/м) 


地 ， 也 分 别 有 支 贸 连 烙 。 以 前 松山 机 场 ， 也 有 一 条 
由 松山 站 分 歧 出 去 的 5 飞机 场 支 很 ,只 是 后 来 因 首 
路 拓宽 而 拆除 ， 嘉 闵 附 近 的 货运 站 ЕГЕ 
pits ОЗ ЕН ВК Ый, е 
L 十 度 交 叉 呢 ! 

的 货物 牧 也 是 霹 数 不 少 ， 集 集 穆 早 年 
日 月 潭 的 水 电工 事 而 建 的 铁路 ， 只 不 


F 
ХЕ 
a 


便 是 台 


НЫ, ВЕЕ товарния, FERE 
火力 发 电厂 ， 日 后 的 用 煤 运 输 更 可 同时 规 另 ， 实 在 
` RE o AMER SEWE EE 
аана, 2 E 
в: : 
AEA” ТЕКОВЕН ВЕНА, 816 
KEHSGA о IERM HERR MARNIE 
EE POLE BNR А6 
ЗЕ 正规， 的 铁路 系统 ， 光 复合 便 一 一 撤去 。 少 数 
Ite FEE > MARR NERE ° 
правов» BILE KREMER? 
那 即 是 从 延吉 街 附 近 分 歧 出 去 ， 通 往 现 饥 信 六 计 直 
EHTEL SRL E АНЫЛАН 
курса › НИЗИНА о FECR ET 
пе, IEE HEIDE з ERENT 


1975.7. 


EZR MEEA AEEA АШК 
зо РОДЕ — РЕВА КОДЕН › KJ 
当地 的 台北 市 民 对 它 都 仍 有 记忆。 我 记得 在 小 时 
B GRENS ЕЈ» AAS 200 型 柴 电 
车 拖 一 列 货车 驶 允 ， 记 局 非常 深刻 。 一 位 以 前 就 著 
光复 国 小 的 市 民 ， 也 如 得 常 在 放学 四 、 五 点 看 到 有 
火车 行驶 。 过 修 铁 道 在 废 秦 后 ， 沿 穆 的 路 基 呈 已 不 
再 ;但 四 周 的 房子 仍 可 轻易 “指引 J HEARR 

除了 以 上 过 天 大 类 型 的 货物 线 ， 板 性 至 南 势 角 
的 中 和 牧 也 是 个 颇具 规模 的 铁路 。 在 此 必需 附 圭一 
点 的 是 : 只 然 各 支 缚 可 以 用 不 同 的 ! 类 型 ,来 区 分 ， 
但 寺 些 铁路 的 两 贸 ， 仍 分 歧 出 许多 小 侧 入 ， 通 往 各 
工厂 、 合 库 ， 所 以 用途， 音 非 如 此 固定 ， 界 竞 吓 
гї ШЙ! 有 货 可 载 就 好 ， 管 它 一 定 要 载 什么 


东西 呢 ? 


WF | ве 
жы | мн | 中 和 | 林口 | 港 区 
REFN 


PATEK 


中 和 和 精 铁 路 出 现 的 主因 ， 便 是 需 了 要 代替 同年 
拆除 的 新 店 和 而 建设 的 。 新 店 牧 於 民国 五 十 四 年 三 
月 二 十 日 停 驶 ， 中 和 和 纺 很 快 就 在 同年 的 四 月 三 日 通 
车 ， 取 代 它 运输 大 台北 地 区 货运 的 业务 。 

中 和 和 狠 的 知名 度 一 直 不 高 ，' 中 和 有 火车 站 ? | 


HLEA- ERRET PMI 1990.3. 


( 洪 致 文 / 摄 ) 


过 一 直 是 人 们 感到 好 奇 的 问题 。 巡 住 在 中 和 市 的 居 
民 ， 不 知道 中 和 火车 站 的 也 大 有 人 在 。 主 要 原因 是 
过 条 铁路 支 强 馈 货物 牧 ， 芷 不 办 理 客运 ， 所 以 除了 
沿 牧 居 民 ， 是 很 少 有 人 知道 它 。 

一 般 来 说 ， 开 往 中 和 的 货物 车 ， 以 东部 的 水 泥 _ 


ТВАЕ ИШИНИЗ E。 在 它 全 盛 

SE OE > BERBERS FR Ê 
HEGELI ПАРЧЕ 
б Е5 又 出 去 的 ， 因 此 早期 中 和 和 线 的 货 
ЖАПЕ БЫН o o 但 是 后 来 因 板 桶 客运 量 大 
本 就 不 大 ,所 以 就 改 到 万 华 篇 租 。 
载 路 地 下 化 施工 ， 使 万 华 站 又 不 
能 承 准 过 项 货车 编组 的 工作 ， 最 后 只 好 改 到 树林 站 
енне о ВА е НОТА 
к, ЕРКЕ > ИЙ РПА» F 
аф o 

中 和 火车 站 在 公寓 林立 的 中 和 市 ， 竟 是 一 座 很 
大 的 站 场 。 相 对 於 此 ， 建 筑 在 旁 的 中 和 站 站 房 ， 则 
是 得 小 多 了 “。 更 有 趣 的 是 : 过 个 货运 车 站 竟然 还 有 
HEN < EEA TEER ° ATER 
汶 枝 先生 说 ， 中 和 和 线 代 有 办 客运 的 计 画 ， 但 后 来 一 
直 没 有 实现 ， 所 以 过 个 售票 口 ， 就 成 了 没 真 过 一 张 
车 票 的 售票 口 。 

纵然 如 此 ， ОООО Л ОЛО. 
车 о Ж ШЖ : FEAET > > 中 和 居 
民 都 会 和 组团 南下 ， 包 租 的 一 列 复生 号 客车 ， 便 会 拉 
到 中 和 站 ， 载 运 乘 客 到 板 桥 再 驶 上 悉 贯 穆 由 顷 行 
Во 

НЕДЕ БУЕ ЛЫ REZI” ИН T ШЖ 


в 大 宗 , 
了 还 不 


Жо 


Ія 
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增 , 再 加 -货场 原 
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中 和 站 “1990.7. ( 洪 致 文 / 摄 ) 


а БЕ Т ° 


中 和 站 也 有 月 台 。 
1990.7. 


( 洪 致 文 / 摄 ) 


中 和 站 站 房 。 


1990.9. (HX RE) 


ЯЗВА 


(Тао КЭ с 
Ф 


ЕЕЕ: р» ке 
MAER = [ЯД o 
1990.7. CERIA) 


车 ， 过 下 子 票 价 要 如 何 计算 才 好 呢 ? 
台 铁 的 规章 上 有 一 人 条规 定 : 擅 搭 货车 者 ， 以 普 
通车 费 率 乘 以 搭乘 里 程 罚款 。 因 此 板 橘 站 的 人 员 › 


заветни 88 ВУ Т 


主要 货物 。 
中 和 站 1980. 车 的 价钱 收费 ， 其 余 示 以 复生 号 票 价 汁 收 。 
сбн ЕЛП НОА E EDL 012 号 的 


ДУНАВ ЖИИЕ о EMRE ЕВЕ КЖ > ВЕ 
了 一 般 台 铁 的 符号 外 ， 逮 多 了 两 个 上 下 转动 状 的 箭 
号 ， 似 乎 意 指 ' 调 车 ， 的 意思 。 

在 中 和 牧 停 驶 之 前 ， 跑 的 火车 头 都 是 台 铁 最 大 


中 和 粮 通 车 时 使 用 ми ЖУЗЕ Ж НЕК 100 R 150 型 。 过 种 又 大 又 重 的 火 


Fomei a 车 头 ， 跑 在 脆弱 、 距 欢 又 短 的 支 很 上 ， 实 在 非常 突 
(ей ш) ЛС o ДЕЛИ ЧП наз рв» RICE 


Falk TIRA FERRE › EEE ° EF 


Еи 
у НАШЕ ` 公寓 非常 多 ， 来 往 跨 

ай и 是 最 方便 的 路 ， 再 加 上 中 和 和 线 班 次 原 
术 就 不 多 ， 行 人 走 来 走 去 便 F 更 成 角 常 见 的 现象 。 因 此 
€ Ен KE E ERAN Раба ТЛ, 
点 五 公里 ， ваха — ПЛ 
ЖЕ ЕЕ EEA о 
а 4: 国 七 十 九 年 С-ЛЛОЖ) 九 月 二 十 

停止 业务 的 支 粮 , 可 以 说 是 最 典型 的 殖民 铁 
o 在 它 完成 时 ， 沿 缚 周转 还 不 像 现在 过 样 高 楼 林 

, 但 随 著 工商 业 的 发 过 ， 在 寸土 寸 金 的 都 市 壬 ， 
три 房屋 都 八 可 能 建 到 最 大 的 极限 ， 诊 是 
货物 列车 带 来 的 砂 石 ， 以 及 柴 电机 车 所 造成 的 噪音 
ЕЙ, ERRE 人 条 铁 路 不 得 不 停 融 的 理由 © 

在 它 的 价值 不 再 那 床 重 要 ， 殖 民 的 目的 也 过 成 
合 ， 就 是 它 功 成 身 退 的 时 候 。 事 实 上 ， ЕРО 

ея ита КК 
я, EE RETIRE ERNE! 

EAI HORE EEE ARTOA 
ЕШШ > ЕОР Л.» ЖЕНШ 
再 污染 › {НД НАИБ А ЖЕФ АПИ > ПОЗА ЛЕВ 
fl! PRUE ERE SERENE AME ! СЕГА ЕП 
Ва Н , MERATE › XIRA 
ВЕЕ ИЕ ЕЕ ! 
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由 板 桥 调 车 场 附近 分 | 
( 洪 致 文 / 摄 ) 


火车 绒 开 到 中 和 站 和 后 ， 忙 著 调 车 之 情景 。1990.3. 


( 洪 致 文 / 摄 ) 


АДУТ ЗАА АОИ ЈЕ ЗА | = 1990.9. 
( 洪 致 文 / 摄 ) 


Ж ЕРА 


ШЕЙ 


зщоввхлевъвенитюжи SEAME 1991.2. (АВО) 
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НЕГ, SE EERIE НЕИН НОРА TARDAR: 一 是 支 
ЖИЕП ШЕЛ o Е ЦЕНЕ > EEE EK RAM: ERA о ARAE | 


Е ` APE ° ИЗ ИЯАЯИЯПУШ ИЕН о 一 般 干 牧 中 分 支出 的 支线 一 样 ， 从 干 穆 上 的 站 分 支 


“м ин! 
自强 特快 
高 ща 
ВН ьа EA. 
т Æ des 
等 级 车 票 мида) 


ЕА 


出 去 。 例 如 苏 澳 临 港 梨 从 苏 澳 站 盘 乱 通 往 港 
ТЕ АУЕ НЕЯ: 而 在 日 据 时 代 就 颇 有 规模 的 港 
O> В BRAW о ЗАКАНУВА ERRA °’ H 
经 过 一 定 的 规 另 ， 以 循环 的 铁道 局 骨干 ， 再 分 支出 
ЖУУХ › HABA ` BE ` ГИ › RAN 

ВОДЕНУ е E ERRA ° 
HORE AETI ЕЖЕ ЕТА ° MARIRE 
点 渤 有 一 个 三 角 线 的 设计 ， 十 分 特殊 。 人 花莲 港 的 临 


拓 时 亦 跟著 改 马 1067 公 厘 。 以 前 在 北 迎 铁路 通车 
人 后, 由 花莲 新 站 可 由 1067 公 厘 之 铁路 通 往 伦 莲 港 ， 
ПОТЕЗЕ АУКЕН 762 公 厘 抵 花莲 港 站 ， 形 成 过 
渡 期 的 【循环 ,。 如 今 ， 花 莲 蔷 站 到 田 浦 的 铁轨 已 经 
HR ° Ee E ЕР ATARA EAR о 


E E HEAR 


ИЕ ЧАНАХ,» FINE АЛЕКСА 

( 亦 称 肥料 线 ， ТЕО) ° 便 构 成 了 整个 
基隆 港 铁路 的 大 概 。 

基隆 临 港 穆 建 论 日 所 时代 ， 有 许多 保存 下 来 的 

铁道 珍品 ， 除 非 亲 自 去 看 ， 的 砍 很 内 相信 着 是 在 台 


TREME AL O ARREARS 


EMU400 型 抵 基 隆 港 。 1990:8.29，”( 台 铁 / 提供 ) 


陈 港 糠 往往 是 火车 上 陆 后 第 一 条 行 歌 的 铁道 。 
AmE 1990.8. (人 台 铁 /提供 ) 


+ 
НАИ 


基隆 港 区 内 的 双 K 道 贫 。1990.7. 


(REX E) 


路 共用 的 设计 ， 一 方面 可 以 通行 火车 ， 在 火车 不 用 
时 亦 可 当 公 路 用 通行 汽车 。 但 过 种 设计 ， 多 坊 公 路 
与 轻便 铁道 共 构 ， 很 少 与 轨 距 一 〇 太 七 公 厘 者 下 
Н, BERBA › BOER o SERR RIE S 
隐 道 ， 便 是 其 中 的 轩 数 。 它 和 马路 共用 一 个 队 道 ， 
当 火 车 通行 时 ， 洞 内 便 不 能 有 汽车 通行 ， 而 局 了 不 
发 生 事故 ， 火 车 要 驶 进 过 个 隆 道 ， 还 必须 遵守 专 筷 
过 个 险 道 所 规定 的 规章 来 走 。 而 它 在 洞 外 的 警示 灯 
ЭКЕЕ ° 亦 颇 不 寻常 的 把 两 个 可 以 一 内 一 内 的 红 灯 高 
HEER MIKIEL о KF ° IKIE TES 
了 让 更 过 的 汽车 ， 也 能 看 到 有 火车 要 过 山洞 ， 汽 车 
RAKET ! 但 实际 上 ， 基 降临 港 线 的 货车 ， 是 很 
少 在 大 白天 行驶 ， 而 多 是 在 清晨 或 深夜 开行 的 ， 所 
以 过 些 麻烦 的 规章 ， 对 当地 的 交通 还 不 至 诊 产 生 很 
大 的 影响 。 

在 复 鼻 隆 道外 约 100 Дл, БЕИ 
台 肥 支线 的 交点 。 过 个 交叉 点 之 所 以 特殊 ， 乃 在 论 
каж 90 度 的 垂直 。 过 在 全 省 所 有 的 铁路 
中 ， 算 得 上 是 仅 有 的 。 过 种 交叉 ， 在 铁道 密度 大 或 
国土 广 的 地 区 ， 不 同乡 的 铁路 是 有 可 能 如 此 交叉 
的 ， 但 在 台湾 ， 过 种 交叉 应 不 可 能 发 生 。 而 在 基隆 
临 港 线 ， 之 所 以 有 过 种 交叉 ， 乃 因 有 篇 吉 整个 港 区 的 
BOE EER A ° BIN ERA NERE ° Ê 
E ERKE АВН T EE TERK о E 


个 铁路 的 十 字 路 口 ， 是 基 港 夭 的 一 个 核心 地 带 ， 所 
以 在 此 交叉 的 旁 渴 ， 便 有 一 个 控制 附近 铁路 的 号 恋 Р. 
小 屋 在 管理 。 E. 

另外 ， 於 在 十 二 号 码头 附近 ， 还 有 一 个 台湾 唯 
ау таан оа ЕВИ И | 
没有 ， 因 已 它 构造 复 厅 ， 可 动 的 部 分 特 多 ， 共 有 四 
种 不 同 的 通路 ， 不 像 是 普 涯 性 的 铁道 设施 ， 因 此 一 ， 
直 不 敢 相信 它 的 存在 。 

即使 在 日 本 基 样 一 个 铁道 发 过 的 国家 ， 关 种 首 
贫 亦 不 多 见 。 如 果 参 考 战 前 的 日 本 铁道 厅 读 ， 便 会 
发 现 : ASSERIT ° RENEE EKA 
KERES ARRENE H 1067 SEER EF 
道 贫 ， 那 床 无 形 中 便 束 明了 过 家 公司 的 技术 与 能 
oy к: 
ЗЕЕ Е Ki › {ЕШ ЕНЕ 
时 代 留 下 的 产物 ， 而 且 是 舶 来 品 的 成 份 居多 HEE | 
的 旁 稳 ， 有 一 座 两 层 的 号 就 楼 来 控制 过 壬 ， 因 怖 通 E 
过 它 ， 便 有 一 座 很 大 的 站 场 ， 而 且 常 常 有 货车 停 在 “ 
Ж o 

ТИАН > ‚ SAMERNE КТЕ 
ЗА AE ЗАВОИ о „Хей ООО ШИ 

É ° ЖЕНЕНИН o богини ВЖ. 
HEE > R 20、 到 近年 的 EMU 300 > ОК 30 жй м 
自强 号 、EMU 400 талера 


( 洪 致 文 / 摄 ) 由 基隆 临 港 入 分歧 出 的 台 肥 支 入 。1990.4，”( 洪 致 文 / 摄 ) 


SE EG 


台 肥 支 析 很 少 有 火车 在 跑 。 


а» ЖОШО EHE о 

至 於 国内 至 今 唯一 一 次 外 销 火 车 ， 也 是 由 基隆 
港 出 口 。 那 一 次 出 口 的 火车 ， 是 由 北 厂 所 重要 勿 往 
泰国 的 轨 距 1000 公 厘 守 车 。 由 於 轨 距 不 同 ,无 法 径 
由 原 有 的 铁轨 途 至 基隆 港 ， 但 如 果 放 置 在 平台 车 

上 ， 则 高 度 又 太 高 ， 无 法 通过 竹 仔 罕 隆 道 。 认 是 在 
深思 熟 钻 后， 乃 决 定 以 在 平台 车 上 控 四 个 洞 ， 攻 办 
子 陷 下 车 台 以 降低 高 度 的 方式 ， 逮 泛 到 基隆 港 再 装 
船 出 口 ， 解 决 了 过 个 问题 。 

此 外 ， 前 面 已 有 提 到 的 台 肥 支 纱 ， 则 是 一 条 颇 
有 趣 的 支 牺 中 的 支 综 。 它 自 基隆 临 港 笠 分 出 后 ， 首 
先 便 来 个 十 字 交 叉 引 我们 "иш, — T RERA 
过 荣 市 场 的 抽 服 堆 ， 才 正式 台 出 自己 的 路 。 

KE АМИТ, — FARE E › ИМЕ 
TiS TAKELE ДЕНЕТ» E FERES HZ 
交道 ， 也 有 S ИЙИ › REF RRASA 
的 厂区 。 在 台 肥 厂 的 大 门 外 ， 有 一 座 防止 列车 误 入 
的 腹 轨 转 略 器 ， 而 从 厂区 的 大 门 往 内 看 ， 水 会 发 现 
铁轨 附近 都 已 长 草 ， 要 不 是 停 有 货 章 及 小 DL， да 
ШААН ЕД ТЕ ! 

EENET завидна 
ЙЕ НЕКЕ ВИИ ТЕН ГИЙ Заден A 
此 过 车 、 舶 加 和 络 的 辐 轩 之 地 ， 自 然 就 有 如 此 多 的 铁 
道 设施 。 以 前 的 基 降临 港 乏 ， таене ШУ 8 


ж. 2 А да 


SERERE 
—# 19912. 
( 洪 致 文 / 摄 ) 


изгуби. ( 洪 致 文 / 藏 ) 


3 г. “ я | 
ВАК о; 
高 h ва 
- tf 
3 PA 
о ; 44 
高 雄 港 站 中 是 个 货运 站 ， (кш 
但 也 有 次 火车 票 。 i к 
аа © 


车 ， Баеп: : 横滨 丸 、 台 中 丸 、 台 南 丸 抵 
基隆 港 时 ， 和 此 会 开行 临时 列车 ， ода ORRA од 
ARRITI AKE ° ЖОЕ ТЕА 
ше! 

ЛЕКАРЯ ° ПД оле Bi # НЕГ КИЙ 
建 ， 而 逐渐 延长 。 日 据 时 代 所 建 的 基隆 港 ， 在 光复 
合 货 运 量 激增 ， 因 此 新 建 了 外 港 码头 ， 铁 道 部 分 也 
就 多 了 SER, 。 当 时 基隆 港 以 北 , 逮 设 过 一 个 [新 
码头 站 ° 前 铁路 局 长 张 喜 崔 ， 便 做 过 过 三 等 站 的 站 
Бо 


ra AE ЙЕ 


ДЕЙЛ RIOR ERE ° HERIR › Е 
然 也 就 不 会 太 小 o TB ° МЕ ЕЮНШ КР ERÊ 
站 址 ， 即 今天 的 高 雄 港 站 ， 过 由 铁道 牧 路 的 敷设 ， 
很 容易 就 能 察觉 出 来 ， 因 此 继 贯 线 的 真正 和 终点， 应 
是 高 雄 港 站 而 非 高 雄 站 。 

在 高 雄 站 由 现在 高 雄 港 站 附近 脖 走 后， 原来 的 
Ж ERIE " 演 穆 上。 天 山 下 的 过 一 块 区 域 【 鼓 
山 4.， 即 是 由 演 牧 的 日 文 发 音 夸 秋 而 来 ,但 鼓山 一 路 
劳 安全 岛 上 「 哈 玛 星 ,的 地 名 牌 ， 则 更 包 传 神 。 其 
中 ， pon 是 和 演 的 发 音 , 而 E) 是 fu 的 

> 过 一 带 便 从 日 据 时 代 的 演 线 ， 变 成 现今 的 鼓 


ЖЕРШЕ ЖЫЛЫЙ о 花莲 港 站 附近 1990.8. 


( 洪 致 文 / 摄 ) 


А. 9 
ыа В 1 
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花莲 港 站 站 房 。1990.8， 


(REZ) 


花莲 港 站 内 的 控制 | 
3g • 1990.8. 
( 洪 致 文 / 摄 ) 


花莲 港 站 是 个 纯 货 
E ° 1990.8. 
( 洪 致 文 / 摄 ) 


山 或 哈 玛 星 了 。 

演 和 线 指 的 是 现在 高 雄 东 段 的 临 港 稼 铁道 ， 至 论 
完整 的 临 港 糠 系统 ， 则 是 由 高 雄 站 上 行 的 三 块 夺 站 
分 歧 出 ， 轻 南山 站 、 高 雄 港 站 、 前 镶 车 场 科 一 圈 回 
到 高 雄 的 铁路 东 段 的 临 港 乏 (ВАНЯ) ÉRE? 
但 由 西 段 往 前 铬 车 场 的 铁道 ， 虽 有 电气 化 ， 可 以 通 
行 电力 车 头 。 

高 雄 港 站 是 台 铁 一 个 非常 重要 的 货运 站 .从 它 
名 列 “ 一 等 站 , 之 林 就 可 见 它 的 【地 位 上 。 高 雄 港 站 
除了 有 很 大 的 站 场 可 供 货 车 到 、 开 逆 调 车 外 ， 谷 保 
留 有 一 座 日 据 时 期 兴建 的 ! 属 形 机 车 库 」。 过 些 气派 
十 足 的 大 站 规模 ， 正 足以 褒 明 过 个 便 垂 迎 著 海风 的 
高 雄 馈 ，， 是 多 麻 地 不 可 一 世 ， 台 济南 部 第 一 大 
站 ， 重 是 非 它 莫 属 呢 ! 


Врани 


台湾 除了 南 、 北 过 两 大 港 基隆 与 高 雄 有 临 港 乏 
的 铁路 外 ， 其 它 地 方 事实 上 也 都 有 ， 只 是 规模 没有 
过 两 大 港 如 此 大 能 了 ° 
台中 港 线 由 甲 南 ( 今 海 线 之 台中 港 站 ) 分 歧 出 


Е, 
с 
n 


去 ， 於 民国 六 十 三 年 竣工 ， 全 长 有 七 点 八 公里 。 壹 
段 铝 路 事实 上 是 以 日 据 时 代 新 高 港 策 港 铁道 的 蔷 路 
基 加 以 还 用 而 完成 的 。 当 年 日 本 人 内 建新 高 港 ， 甸 
建 了 环 状 的 铁道 系统 ， 六 以 DK 500 型 蒸汽 车 头 ， 做 
包工 事 列车 牵引 之 用 ， 俊 来 筑 港 工程 中 断 ， 铁 道 也 
К 慢 慢 潭 没 在 荒草 间 。 十 大 建设 的 台中 港 一 项 ， 便 р, 

完成 当年 的 新 高 港 工程 ， 站 加 以 扩 增 。 台 中港 穆 2 
аа ， 就 过 样 在 多 年 以 后 复活 了 。 


(ЕНН ха 


花莲 港 夭 的 铁道 ， 也 是 一 条 EREN < RE 
俱全 ， 的 临 港 德 铁路 。 以 往 罕 轨 台 东 和 缚 时 代 ， 便 有 
联 铬 的 铁道 系统 。 改 筷 寅 轨 (1067 AE) 后 ， 由 花 
莲 新 站 至 花莲 港 站 ， 也 有 五 点 八 公 里 的 规模 "从 花 
ЖИЙ » ТИНИН XERE | 
GERK” РЭ ИЗ KEERN ! а 

北 迎 铁路 生 建 时 ， 花 莲 港 站 到 新 城 的 十 九 点 三 
公里 首先 诊 民 国 太 十 四 年 完成 ”当时 的 过 段 钱 路 
很 可 能 是 不 必 径 由 花莲 新 站 而 可 以 直接 北上 的 "但 
@АЧЫШ ЕШ > эы 
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甜蜜 五 分 仔 


行 融 於 田野 中 的 台糖 货 箱 车 * ~Ê 19923 CARO Hik) 


如 果 说 ， 台 铁 的 火车 给 人 一 种 快速 、 新 颖 的 感 НА ГИРЕН НЕТ, Н 
觉 , 那 讼 台糖 小 火车 答 和 人 的 便 是 班 制 缓慢 的 印象 。 。” 花 吃 更 是 小 孩子 们 最 刺激 的 游戏 。 有 人 设 ， 糖 绒 

TREERE HOME LE ETE 。 ”是 全 台湾 最 甜蜜 的 小 火车 。; EIE- IR 
ЕЙ ЕЕН ЕРДЕ (ала РЕТ ЕНИ А HERR ДП 
BER НАСАИ о TEEN ЕЙ » MEN KEE RIE 


jo EE REE UAE RTA HR) ДЖ о 

БИЮЕ ИКА ЕВ N , ARHAR 
以 [五 分 仔 车 ) 来 称呼 它 。 除 了 少数 与 省 铁 的 连 络 
са 1067 公 厘 或 三 轨 区 间 外 : 糖 铁 全 是 762 SEM 
距 的 “轻便 铁道 ° 

在 民国 四 十 二 、 四 十 三 年 间 ， 台 糖 铁 道 过 到 运 
坎 的 最 高 衬 ， 党 业 牧 共 有 四 十 一 条 ， 乱 长 六 百 七 十 
五 公里 之 多 。 但 随 著 公 路 日 渐 发 过 ， 五 分 仔 车 的 客 
киле Б ЖЭНЕ, КЕШТЕ ИЖ, ШШЕ 
TF Юра ЕЕЕ ЧИ НОЈЕ ЗЕЯ F 
民国 五 十 年 时 ， 仅 剩 二 十 五 条， 五 百 七 十 一 公里 ， 
民国 大 十 年 时 更 只 剩 十 七 条， 四 百 九 十 公里 。 到 了 
民国 七 十 年 ， 则 仅 存 三 条 营业 牧 ， 二 十 五 公里 的 铁 
路 。 民 国 七 十 一 年 八 月 十 七 日 ， 最 后 的 台糖 客运 小 
火车 北港 线 停 驶 ， 和 终 论 结束 了 光复 以 来 风光 的 五 分 
FAH ° 
本 省 因 地 理 位 置 的 因素 (尤其 是 中 南部 ) ,非常 
肖 宜 发 展 糖 业 ， 所 以 自 日 据 时 代 引 进 新 式 奥 糖 技术 
后， 台湾 的 岗 糖 工业 便 突 飞 猛 进 地 发 展 起 来 。 新 式 
糖 碑 的 设立 ， 是 始 於 明治 三 十 五 年 (一 九 O 〇 三 年 ) 
开始 外 造 砂 糖 的 台湾 披 糖 株式 会 社 桶 仔 头 第 一 工 
° REZ EERE BEG TLE EYE (一 九 O 
三 年 ) вази (ЛОК) ` КАЖ (= 
HOKE) ЖИ ШИ (COCE) ` FRYE 


( 洪 致 文 / 摄 ) 


大 林 糖 碑 的 内 燃 机 车 库 。1991.1. 


(“1-0% ` ARR (JEE) > REX 
(==). нее o 在 光复 之 前 ， 所 有 的 新 式 
Ж, ШЕЖЕ Ж ` BAA ` AE ` ЛЕК 
会 社 所 经 营 。 光 复合 由 台湾 糖 业 公司 接收 时 ， 便 以 
此 四 大 部 分 分 需 四 个 区 的 分 公司 来 管理 。 

日 据 时 代 台 湾 最 早 的 私 设 铁道 ， 即 是 过 些 仙 糖 
Е Г БОЕН РТ HEH HAR о ERA ГДЖ 
ЖОШ БАЕ › EAREKE о XET—F=A 
(一 九 二 二 年 ) BT BRR SELA зов, ERZ 
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及 化 ，r 人 台湾 私 设 铁道 秆 助 法 颁布 实 施 , 各 地 方 雏 
BRAWN > ВООЗ» ЕВА 
和 五 年 未 时 (一 九 三 O 年 ) BEZ HEZ ° TB 
因 日 所 时 期 铁道 分 属 不 同 会 社 ， 所 以 彼此 间 没 有 很 
好 之 连贯， 六 无 法 做 南北 向 之 逐 输 。 直 到 光复 后 台 
谱 的 糖 业 统一 由 台糖 径 营 ， 东 修建 南北 平行 穆 ， F 
使 中 南部 的 糖 铁 成 局 一 个 四 通 八 过 的 铁道 系统 。 

也 许 您 对 糖 铁 的 有 史 了 解 不 多 ， 但 对 五 分 仔 车 
БЕ. аА» НАА 
жар TENH o {ЕЕ Ж › ЕСЕ ВЕН 
ЕЕ сеооа ДИЕ 
往 是 沿途 居民 日 常生 活 的 一 部 分 。 就 像 糖 铁 趴 然 也 
有 时 刻 表 ， 但 【参考 用 ， 的 成 份 居多 ， 五 分 仔 车 并 
AERO ° ЕВА Га, 
也 都 可 以 。 

营业 最 应 是 由 嘉 六 到 北港 的 北港 乏 ， 遇 到 地 广 
而 会 ， АЕН ета ар-на АЕ 
ЖЗА ЕЛЕ 1 

ЗЕКИ ARTENES > AEE 
来 越发 过 的 趋势 下 ， 不 得 不 精 束 客运 。 如 今 只 剩 吉 
аера аа р 
| Жы (ЕЛИНЕ, о АВЕС ИЕ > ЖЕК 
жилкинин: 1991.1. 的 火车 ， 也 只 有 在 每 年 十 一 月 至 必 年 的 四 月 婴 糖 期 

间 才 行驶 ， 十足 地 HIRAM) 呢 1 
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Н ы лы 
пих [ев [къ |en [SEAS 
屏 东 ma 15.6 
щш Гл 7.8 
Tau MEE | 39.7 


ж-н 


инв же йыр ен а 


如 今 早 已 拆除 的 嘉义 台糖 车 站 北港 穆 月 台 。 (Ва) 


2. 


五 分 仔 车 的 车 长 在 车 内 均 票 "( 李 初 播 ) 


Г ОЯ) 


ОЙНА 


въвкнхи- NR] 有 很 大 的 铁路 站 场 。 1991.1. ABOTA) 


台湾 的 高 速 公路 ， 因 篇 运 量 日 趋 饱和 ， 不 得 不 
有 北 二 高 、 中 南 二 高 的 兴建 ， 但 你 可 能 不 知道 ， 在 
台湾 的 中 南部 ， 除 了 台 匆 的 纵 贯 各 外 ， 人 向 有 一 条 与 
它 近乎 平行 ， 由 台糖 经营 的 「 南 北平 行 预 备 笋 」 存 
Eê RE T Ba A БОШ ИБА Б REE 
ПОЗ АА Л овални Гете 


= ИЙ жи 


ЕЖЕ АИИ ЦЕ ENERE BT 
所 有 ， 因 此 铁道 多 以 糖 厂 坊 中 心 向 外 辐 散 ， 与 台 铁 
ER Ва РА Вата ЗЕ › 南北 方向 可 以 说 均 无 法 相 
во Не» BUF T RI EMER › ЖКА 
ЖОНЕ ° ТЕДЕН ЕИ PET ° РАСИ ЛЕ АНЕ 


РАЗВИВАЯ | о HÊ 1991.1. ARA) 


糖 铁 的 斗 南车 站 。1991.6. (REXE) 


ет 


大 林 糖 厂 的 铁路 站 场 
1991.1. ( 洪 致 文 / 摄 ) 


ТШ 


ст 


Кее Аслан 


自 台 中 ， , 南 至 高 雄 能 仔 内 全 长 二 百 二 十 三 点 太公 里 
的 南北 名 ° 
南北 贸 从 民国 三 十 九 年 能 

HE ЖЕТЕК‏ کس ف 
ЕЕВИ СВ КЕВОВ АН о 当时 由 於 台海 情势 紧‏ 
Е. ЖЕН? ARBAR 人 外 ， 另 一 个 重要 的 交通 设‏ 
施 。 南 北 入 的 许多 大 站 ， 踊 不 一 定 要 与 台 铁 车 站 共‏ 
в) pAg TAAN ° 像 斗 南 的 台 铁‏ 
车 站 外 面 ， 左 前 方 即 是 糖 铁 的 斗 南 站 ， 两 处 差 不 到‏ 
ав о‏ 

因 志 南北 线 有 非常 重要 的 战备 功能 ， 因 此 以 前 
三 不 五 时 就 要 来 个 演 克 ， 考 验 糖 铁人 员 的 应 变 能 
力 。 所 幸 糖 纵 的 速度 只 然 跑 不 快 ， 但 铺 铁 轨 的 速度 
倒是 全 省 之 冠 ， 三 两 下 一 条 假装 「 被 炸 」 的 铁道 ， 
便 又 好 端 端 地 铺 好 ， 屠 火车 通过 。 

当时 同样 也 因 筷 局 势 紧 张 ， 向 乡 民 做 | 反共 抗 
俄 」 宣传 便 也 成 坑 糖 铁 的 一 项 任务 。 因 饥 南 北 和 粮 贯 
穿 台湾 中 南部 ， 而 原 有 的 糖 铁 又 深入 各 地 乡村 ， 因 
а 「 反 共 抗 俄 列 车 上 」， 便 打 扮 得 光鲜 亮 
В, 在 南北 线 上 南 来 北 往 做 宣传 。 那 时 反共 抗 俄 列 
车 的 配备 非常 有 意思 ， PeT EE ара 
OER › етар згра > АВ» МИ 
在 列车 停靠 当地 ，, за а НИВО SEERIA” 
可 是 十 足 地 风光 。 坑 了 战备 需要 ， 它 兹 不 像 其 他 的 


明 始 修 策 ， 从 人 台糖 铁道 
ESE э КР 


и 


ЕЖЕН ° EIT ЗЕВИВЕНЯЦА ER] TRM 
Жо 

随 著 本 省 公路 的 日 渐 发 迷 ， 糖 铁 的 重要 性 也 就 
逐渐 降低 。 民 国 四 十 八 年 八 七 水 炎 ， 南 北 粮 橘 栋 损 
анаа, Нее хн, ВНЕ 
重建 ,南北 缚 改 以 二 水 车 站 需 起 点 。 民 国 大 十 三 年 
因 饥 二 水 入 在 业务 上 逆 没 有 众 持 价值 ， 其 与 台 铁 交 
会 处 的 跨 乏 桥 ， 又 将 因 铁 路 电气 化 施工 滔 空 增加 而 
需 改 策 ， 进 决定 拆除 ， 而 改 以 深 湖 糖 厂 的 员 林 站 凯 
南北 入 北 端 起 点 。 值 得 一 提 的 是 : 当年 那个 糖 铁 在 
二 水 附近 怜 高 横 跨 过 纵 贯 线 的 跨 系 桶 ， 肉 然 桶 身 已 
拆除 ， 但 两 侧 的 橘 脚印 依然 可 见 ， 继 贯 线 火 车 通过 
时 ， 就 好像 在 穿 过 门 似 的 呢 ! 

民国 六 十 八 年 秋 ， 南 北 线 上 非常 出 名 的 西 螺 大 
桥 ， 因 原本 匆 公 路 共用 的 设计 有 研 公 路 交通 安全 ， 
TEMEA EAERI HAALARI ЯА ° 


Ханен о LE › ВМОК EKE _ 


ха, каста вето _ 


民国 七 十 三 年 又 因 台 糖 外 销 业 务 逐 渐 芙 升 ， 便 。 


ТЕЛЕЕ НЕРУ ЛАШ » E 
此 ， ， 仅 剩 一 百 太 十 二 点 一 公里 ， 成 
一 百 零 一 公里 。 民 国 七 十 九 
高 屏 大 橘 被 洪水 溃 毁 ， 原 本 
ЕКИНШИ УЕН 


О Е EE ` EE RONDIRA EFE 


形 同 刻 站 ， 已 很 久 没 有 火车 开 到 。 
近年 来 ， 南 北 和 缚 的 战备 功能 日 渐 降低 ， {НЕ Ж 
然 是 台糖 三 际 之 问 最 重要 的 联络 铁道 。 在 披 糖 期 


о» КИНУ ЕЛ РЕНЕА, НУДЕ 
BIT PERS o EEE ° REKE 
SEE ERDE EE RARE 「 全 年 无 
Ж) ве HUTA o 
УЕЛ асе И 
ЕСЕНИН ° HEREIN о KEARE | 
в, БЕРЕЖЕ, ЖЕБЕ, HEEE 。 
се о таит 
КМЕТ o Е 
从 霹 了 战备 需要 而 修建 ， 到 今天 仅 剩 一 百 多 公 
里 的 现 涡 ， 南 北 穆 是 时 的 没落 了 。 当 年 因 镶 它 
铁道 的 身分 ， 所 以 未 全 好 好 TEA 天。 TR 


行驶 至 牛 斗山 站 的 汽油 车 。 1991.1. CAR) 


森林 中 的 铁路 


MERU 


ХИВ ВАН ащ • щт 1992.5. ( 洪 致 文 / 摄 ) 


台湾 踊 然 地 处 海 隅 ， 然 高 山 起 伏 ， 氛 有 的 林木 坚 时 饲 了 顺利 运 泛 过 些 砍伐 下 来 的 林木 ， 各 林 
宾 源 非常 丰富 ， 因 此 自 日 毛 时 代 起 ， 便 开始 大 量 控 ”“” 场 都 办 建 有 索道 、 铁 路 …… 等 运输 的 交通 工具 ， 
伐 。 日 本 殖民 政府 在 统治 台湾 期 间 ， 对 於 台 湾 岛 上 ”此 台湾 的 森林 铅 路 ， 才 会 如 此 发 过 。 
的 林木 ， 可 以 说 有 颇 大 的 野心 ， 尤 其 是 兴建 神社 所 人 
需要 用 的 巨大 木材 ， 更 是 在 台湾 的 雁 山 里 千 挑 万 о К 
Ж с 


Бие апа ЕКО э ШЕ 
法 和 伐木 时 期 相 


然 它 如 今 的 班次 已 经 非常 少 ， 
3 但 它 的 价值 分 是 受到 社 人 ах: Жуан: (ЕВУ 

ке» ВКМ 到 营 ， 也 是 要 努力 撑 下 去 。 

阿里 山 铁道 是 於 明治 三 十 九 年 一 九 O 〇 六 年 ) 
由 茧 田 组 动工 具 策 ， 顺 利 完成 嘉义 到 竹 崎 的 平地 
в, 此 后 乱 往 山上 修 策 。 然 到 明治 四 十 一 年 (~A 
ONE) ; 因 财 政 困 砍 以 及 工程 太 过 她 仁 的 因素 ,不 
得 不 暂停 归 建 。 明 治 四 十 三 年 〈 一 九 一 〇 年 ) HR 
督 府 秆 筑 ， 泛 於 大 正 一 年 (一 九 一 二 年 ) 完成 嘉义 
到 二 万 平 间 大 十 大 点 六 公里 的 登山 铁路 ， 一 直到 大 
正三 年 (一 九 一 四 年 )， 才 从 二 万 平 延伸 到 沼 9 F 
( 今 阿里 山 葡 站 )， 完 成 全 各 七 十 一 点 九 公 里 的 铁 
道 。 


п» 


ETE |1 ЕКИ а КН 18858 > HEM 
阿尔 卑 斯 山 登 山 铁 道 合 称 「 世 界 三 大 高 山 铁路 」 ,在 
国际 上 颇 负 盛名 。 它 角 轨 距 七 六 二 公 厘 的 窄 轨 铁 
路 ,原本 是 以 森林 并发、 运输 木 材 的 目的 而 兴建 ， 
沿途 地 势 险峻 ， 邻 人 有 种 鬼 萄 和 神 工 之 感 。 全 和 线 最 小 
的 曲率 个 径 需 三 十 公 尺 ， 最 大 坡度 包 千 分 之 六 十 大 
点 七 ， 过 样 倾 针 的 坡度 ， 在 日 本 信 越 本 稼 的 横 川 
经 并 滋 间 也 有 ， 但 我 们 的 阿里 山 火车 头 只 要 在 合 面 
推 就 可 以 了 ,而 日 本 的 电车 ， 泽 要 持 两 师 补 机 在 合 
面 施 力 呢 ! 过 样 的 坡度 ， 使 得 阿里 山 必 须 使 用 特殊 


阿里 山 铁 路 是 国际 融 名 的 登山 铁道 。 
( 林 务 局 阿里 山 铁 路 / 提供) 


大 霸 中 的 阿里 山特 铁道 。 独 立山 站 1992.2. 
( 洪 致 文 / 摄 ) 


阿里 山 铁 路 山洞 、 桥 哥 一 个 接 一 个 。1992.2._ 
(HEZ) 


阿里 山 铁路 位 於 北 门 的 修理 工厂 。 |9922. (HEX E) 


阿里 иы 日 本 的 大 井 川 铁道 局 姊 妹 铁路 
19922 (HBX) 


发 计 的 余 形 商 输 、 直 立 汽缸 火车 头 才能 胶 任 ， 而 且 
火车 头 在 上 山上 时， 一 定 要 在 后 部 推 ， 因 此 火车 头 交 
乎 永吉 都 是 在 下 山 侧 呢 ! 而 需 了 让 火车 顺利 爬山 ， 
可 里 山 铁 路 还 设 有 [之 」 字 形 的 折返 式 设计 ， 共 有 
四 个 近 样 的 分 道 。 其 中 的 第 四 分 道 ， 即 饥 现 今 的 阿 
里 山 新 站 。 

Геша kE | 过 去 搭 登山 火车 上 山 ， 
本 身 就 是 一 件 皮 吸引 人 的 事 ， 欣 赏 沿途 不 同 气 候 区 
所 造成 的 林 相 变 化 ， 更 是 你 我 小 学 课本 守 就 葡 遇 的 
ей о 

早年 阿里 山 伐 木 很 盛 之 时 ， 整 个 山上 便 以 阿里 
山 站 需 中 心 ， 辐 散 出 许 许 多 多 的 林场 系 运 返 林 木 。 
像 是 哆 哆 咖 乏 、 石 山 缚 、 霞 山 稼 FER ВЕЩ 
AR КЕЦ ` KURR с ABRAR › ТЕО 
ВАА ЗАТОН УЕ ИЕ, EY FEL 
来 称呼 ， 像 过 东 博 有 一 人 条 东 埔 下 缚 ， 过 眠 月 也 有 二 
RRA FR o LER REBB TERED ° 特地 
ҖЕН Г FS LIRE > BTE E LEZEN 
АКСУ > 初期 还 鲁 用 过 蒸汽 车 头 三 十 一 及 
三 十 二 号 来 行驶 呢 ! 民国 七 十 五 年 三 月 底 ， 林 务 局 
又 完成 了 新 策 的 祝 山 生 铁 路 ， 以 搭载 清晨 摸黑 上 祝 
山 看 是 出 的 蜂 渭 人 潮 ， 过 一 条 和 红 和 营业 状况 颇 佳 ， 轻 
常人 满 需 患 ， 每 一 列车 ， 都 振 了 八 节 车 厢 之 多 ! а 

阿里 山 火车 在 平地 路 以 嘉 闵 志 起 点 ， 但 大 本 营 


则 是 在 北 门 ， 附 近 的 北 门 机 厂 更 是 阿里 山 火 车 的 娘 
K EE RRR о PRAJAKA RE О › 
Е КНИА Н АК E 5 RE 
Жо 

[ЕЕЕ ВЕРА НАТЕ Н % › 但 在 林 
кака HEE ро БИЙ НИНЕ @ o WEZ 
列 阿里 山 五 奇 之 一 ， 您 大 概 就 可 以 知道 它 必 定 有 许 AF 
多 稀奇 古怪 、 不 同 几 交 的 特色 ， 何不 再 搭 一 趋 登山 g 0. ЖОС а 
NKE НОНУ ЖЕЕ ? 例如 : Hê ` ERE > FTA > aE 


阿里 山 森 林 雏 道路 穆 表 


AE: шия | 4 
Сано 
[aman [аш ERE | 

| en ки 


其 东 林 铁 的 小 火车 非常 可 爱 。 三 星 站 附近 1970.2. (CRR 


г... س ا‎ 
АЗЕ ЛЕ ОБО СЕЗЕ. HRH 1991.6. язищи [EEE] ° EFERBE 1977.11. 
(вх) 


(16,8) 


狂 东 和 森林 铁路 


与 阿里 山 同样 名 列 「 台 湾 三 大 林场 | 之 一 的 太 
平山 ， 也 有 颇 俱 规模 的 森林 匆 道 ， 那 就 是 一 般 通 称 
的 ГЕНОМ o 

汉 休 属於 林 务 局 区 东 林 管 处 所 辖 的 铁路 ， 轨 距 
BEATAE:  АЕ+—Е (САТО) 二 月 
HAR ПЕРЕ ВУД, 
НЕН, BEEBE о АДЕКЕ 
HRK KESMAR GAT ЕЛЕШЕ КЕ 5 и 
антен, навину, АВ ЧЕ 
(一 九 二 六 年 ) REKE ° 

整个 坎 东 林 铁 除了 起 自 坎 东 托 土 场 的 平地 铁路 
坎 东 和 线 志 唯一 营业 和 线 外 ， 何 有 许多 需 了 伐木 而 从 建 
的 林场 铁道 。 其 分 需 两 大 部 分 ， 一 是 太平 山 称 ,一 
所 大 元 山特。 

жашт MER ORR = 
яд. а пано киха, пошия 
ШЖ о ПЦ АИЯ СС > HERI 
=й о 

КЕКВ ЛЕЛ В ЖЕТ 
SE › ИШУДИ: о 

ИИН ВИК , RIESE 
木 池 附 近 的 竹林 车 站 。 和 过问 木造 的 日 式 房 舍 ， 在 火 


竹林 站 外 的 蓄 铁 道 刻 穆 
щ AD = PRIA 
ЧЧ 1996 CROT HE) 


76 RARE ЖЕСЕ ЛЕНЕТ, RANK: 
是 很 次 相 信人 它 色 经 是 个 火车 站 。 站 外 的 铁轨 都 已 不 
见 跳 中 ， 可 是 站 内 花 男 中 ， 人 务 有 一 个 过 去 立 著 站 名 
牌 的 架子 留 了 下 来 。 

由 竹林 车 站 往 北 步行 ， 还 可 以 看 到 大 段 的 木材 
散落 於 此 ， 朱 鼻 的 木 香 尊 漫 空 中 。 在 竹林 站 北 的 雅 
REEE” MEANS HAH HRH HERA 


+ 


К. EFE [HAR] ВЛЕЕ Т ° # 
RET ` #НЕЖ ЖЕЕ о CEEE RARE 
草地 上 的 突 元 建物 ， 那 就 是 当年 蒸汽 车 头 整装待发 
的 地 方 。 那 线 块 凸 起 的 东西 ; 便 是 洗车 用 的 洗车 台 。 

AFURI ， 在 停 驶 了 十 二 年 之 合 ， 於 民国 
八 十 年 十 一 月 八 日 ， 又 重新 复活 行驶 。 过 一 段 重新 
开业 的 铁道 ， 是 以 鞋 有 废 素 的 林场 铁道 加 以 整修 完 


= 仍 在 使 用 时 的 竹林 站 车 库 
1970.10. 


(ъсжуя) 


R REAT AEAT o ENKEI 
E RRR DERAS E EARI Гн 
来 称呼 ， 但 事实 上 ， 如 今 使 用 的 火车 ， 都 是 新 造 的 
车 辆 ， 加 上 通 去 危险 的 木村 又 都 已 改 馈 RC 钢 季 浊 
凝 土 造 ， 那 危险 刺激 的 蹦 中 车 滋味 > ЖЕЕ 
笨 验 到 。 但 太平 山 铁路 在 停 吏 合 又 复活 ， ENE 
值得 肯定 的 。 


ENIH 


ZOETE 


ХЕШЕНВЕНЕЖ 
| [PEER] к m в | BEAD) | 最 大 坡度 [ави 
大 EKG BEK ҥй 36.4 2.5% 
ЛЕ SE 464| 3% 
AM AF 
ИТТЕРҮ 7 o ии 
独立 山特 | Жж} 43 
RENG | BIURAS | HEI 2.9 K я 
51 


E: Оеанданел- 
@@O 大 平山 线 局 运 材 需要 ， 


终点 
ВЖ BAREAN Chas 


从 仙山 森林 铁道 


台湾 三 大 林场 的 另外 一 个 ， 便 是 中 部 的 八仙 山 
T ° ARR TERR H › EERE RARE 
铺设 。 不 过 ， 只 有 从 所 原 到 土 牛 过 一 段 由 Га 
铁 株 式 会 社 ] 所 释 营 的 路 段 有 定期 的 客 货运 输 ， 土 
牛 到 久 良 栖 有 不 定期 的 客 货运 ， 其 他 的 线路 都 是 运 
材 专 用 线 ， 兹 不 对 外 管 业 。 

从 土 牛 到 久 眼 栖 过 一 段 是 诊 大 正 十 三 年 “一 九 


八仙 山 森 林 雏 道路 穆 表 


二 四 年 ) 完成 ， 以 汽油 机 车 来 运 材 ， КЕТ е 
BEE SERET EREI ULA > PF 
эзе зон, автан, Ив 
ЕА р ЙО 
шй PELARE ° EKSE E— RM 
成 的 运输 系统 o 

和 后 来 过 段 铁路 遭 到 八 七 水 多 的 重创 ， 和 柔 肠 十 
断 ， 民 国 四 十 九 年 又 遭 雪 莉 辆 风 侵 艺 ,更 次 以 修复 ， 
论 是 决定 庆 秦 凯 原 至 久 良 枉 问 五 十 二 点 一 公里 的 铁 . 


атандан ева © 


森 荣 站 遗址 。1992.2 (RIX 


ЖЭКИ ЖИ ° 1982.3, 


(ACR) 


с 
т 


道 ， 
用 。 


AZ \ 路 ERR о 但 : 是 = л 内 的 铁道 ЯГ Ж 


ERE 
Ж) 


RAPE ° ВЕРЕ 7 ZAE 

НОЕН ВУК УЬ ° KRE 
是 九 公 та ВКЛ Ок (BRE E4) KE 
кю ( 土 牛 至 久 月 栖 ) ， 论 民国 五 十 年 春 拆除 ,其余 
各 山地 林场 笋 ， 也 在 探 做、 造林 烙 束 和 后 陡 乱 拆除 。 


化 东 地 区 的 林 铁 


位 於 本 省 东部 的 木瓜 林 区 ， 也 有 和 条 森 林 氏 首 
存在 。 像 是 从 田 埔 分 又 出 去 的 六 点 二 八 公里 太 昌 
ЁК, RECENTE ° Ве МВ ШАШЫ тт, 
ЖБ УЧЕНАЯ › ЕБЕ 
E RAN да, MEERI EMERÊ ИЖ 
НЕ e 

ERT ALEA T RRE RAAR 
和 线 ， 它 全 长 仅 十 一 点 二 公里 ， 民 国 四 十 一 年 开始 由 
Жо 

另 一 条 日 据 时 代 东 台湾 木材 合资 会 社 所 建筑 的 
BRE Депа ЭСЕР ， 在 池 南 森林 游 案 
区 内 的 铁路 。 

过 一 条 哈 贿 穆 在 光复 后 由 花莲 县 政府 经 营 ， :至 E 
民国 四 十 七 年 始 收银 林 务 局 管辖 。 o RAHÉ Е. 


当年 载运 货物 、 行 李 的 平 
а) 


вани вина! ° 1982.3. (ER 


ре еди 


E заводи, 


1992.2. 
нх, 


ВЕЕБЕНГКЕЯВ 19922 (#КЖ/8) 


ЖДМвЯН ВВ 


Ж, хе ТД ` RRR EHRE 
как, ОННО o 
整个 木瓜 林 区 所 辖 的 森林 铁道 ， 规 模 均 不 及 三 
大 林场 来 得 大 ， 因 此 伯 道 的 标准 汞 不 是 很 好 , 
皆 没 有 专门 的 工厂 或 车 站 、 监 工 所 ， 仅 设 有 工作 站 
管理 匆 道 事宜 。 值 得 一 提 的 是 ， 林 务 局 坊 了 发 展 
钢 光 事业 ， 在 池 南 森 林 游 乐 区 内 气 了 一 辆 太平 山 的 
老 车 头 ， 以 及 阿里 山 的 十 大 号 蒸汽 车 ， 温 特别 整修 
了 一 段 蹦 蹦 车 道 做 需 疯 光 用 呢 ! 
同样 位 认 东 部 ， 鲁 属於 中 奥 禾 业 公 司 的 林 田山 
林场 专用 铁路 ， 也 是 一 条 轨 距 七 六 二 公 厘 的 森林 包 
道 。 过 个 林场 后 来 由 林 务 局 接手 ， 属 诊 木 瓜 林 区 管 


ж 


=н е 
R RARE 


х а а ня гала 
38 
в 
Шт ИЖ | 木瓜 林 区 第 二 


мож Бии ПОЩИ 
в внищи оиа 


SEES EITEAN Zik 


林 田 山林 场 位 於 花 茵 县 万 荣 乡 ， 其 北 即 岛 万 里 
溪 。 当 时 自得 窄 雪花 东 入 的 万 荣 站 ， 有 一 条 铁道 通 
ERR ШАПА АЈА о ВЯ ЕЕ 
ЕЛЕНУ ° HEES KE RRR 
BEREKA ° КЕЕ ШЕЖИРЕ ЕЕН] › AR 
Ванн — РУ › FS EREK TEK о 

PRE LRH ° BRT АЖЕК, АЕА 
AR KER ВН O FE ° RAR TERE 
记录 a， 有 二 辆 蒸汽 车 头 以 及 五 辆 汽油 车 头 。 如 今 林 
场 铁 道中 早已 停 驶 ° {Н КИЛИ] RR ° RRMA 
还 有 许多 伐木 盛 期 所 建筑 、 由 高 级 木料 所 搭 革 的 房 
ЗЕ ! 在 万 森 线 与 温泉 线 的 交会 点 附近 ， 也 仍 停放 
TRAD LEED ° ER EKE ° BIE 
ЕК Т KEE о 


林 田 山林 场 专 用 铁道 


钱 道 废除 后 禁止 通行 的 告示 牌 。 温 泉 烷 
19922 (REX) 


Е: ФД А 24И ° 


合 花 国 的 轻便 铁道 


пи 


清晨 从 花莲 并 出 ， 行 烃 踢 港 特 的 黄 皮 仔 学 生 车 


备 人 台 东 和 缚 的 窗 轨 铁道 ， 是 一 条 非常 可 爱 的 小 铁 
路 ， 在 全 世界 的 案 多 火车 路 穆 中 ， 很 少 有 地 方 是 拿 
过 种 扫 距 七 六 二 公 厘 的 轻便 铬 道 ， 做 馈 长 泛 的 干线 
МӘН ° ЕЕ МЕНГА, FEL 
THORE > ЕВА ЕТ ТЧ Е ВЕ 
呢 1 ЖЕНЫ ЯЙ > PIRENEI › 


N 


TEEN 19817. (ЖЕ ЖШ) 


EE A HRD › BR AEE › В 
ЇНЖ › ОТЕТИН ° EEE ШЫ 
际 人 士 喜爱 搭乘 的 原因 。 

许多 在 东部 成 长 的 小 孩子 ， низ 


而 成 局 小 孩子 心中 抱 忽 的 对 象 。 但 在 东 和 线 拓 袖 以 
后， 小 火车 的 古田 风情 瞬时 消失 ， 当 年 背 著 书 包 和 
KERME ° EAE RE KREUK 。 

ЖЕЛЕ RIGU TZE (CHOLE) 从 
ТЕЕ ЕВА ° KIESFERE ЛИК 
++#®—ДҤВ ° ХОКЕР РАЯ 
会 社 收购 南 段 的 台 东 、 里 塘 ( 今 关山 ) 间 四 十 一 点 
九 公里 ， 以 便 连 接 由 铁道 部 汪 建 ， 於 大 正 十 五 年 完 
工 的 玉里 、 里 壤 段 四 十 一 点 四 公里 铁道 。 由 於 台 东 
ажешасгн, ЕВЕ ША ТЧ Е 
Т, RH FUER СВ ЗЕ RY КТЖ 
线 ， 以 使 站 场 能 设 诊 中 间 的 水 平 处 。 壳 三 处 有 折返 
和 缚 的 车 站 ， 分 别 是 深 口 、 术 构 及 稻 革 。 由 於 折返 和 缚 
会 使 行车 洁 成 很 大 的 不 方便 ， 因 此 次 口 与 槛 构 站 和 后 
来 都 加 设 了 查 通 的 股 道 ， 谈 客车 能 不 必 折返 入 站 再 
开车 ， 但 货车 因 顺 数 较 大 ， 逮 是 要 折返 后 再 开 。 

据 前 花莲 机 务 段 苦 段 长 回忆 : 过 去 LDK 50 型 
的 最 后 线 炳 ， 因 局 性 能 特 佳 ， 跑 起 来 非常 轻快 ， 到 
折返 系 的 下 坡 时 ， 常 刹车 不 住 而 衢 出 去 ,造成 翻车 ， 
ЕЕ КОРЗИНКА ° 

当时 的 台 东 和 线 铁 道 ， 除 了 花莲 到 台 东 过 一 段 本 
穆 外 ， 人 尚 包括 花莲 到 花莲 港 的 四 公里 临 港 线 及 台 东 
到 台 东 海岸 的 一 点 三 公里 铁路 。 前 者 建 於 昭和 十 年 
(一 九 三 五 年 ) ;而 后 者 筑 於 大 正 十 三 年 (一 九 二 三 


= r 
ERC? 


行经 吉安 附近 的 黄 皮 仔 车 。1981.6.， (RRR) 


За 


CC 


кэ: 


台 东 糠 的 货物 列车 。 


( 台 铁 /提供 ) 


Œ) › ESAR RAISER о ; 

ANIRE EEA НО ° ARA REER 
HORE TABARRE CAIRE о {EE 
KERNA ITARA ET Е АЕ» 所 以 一 直到 东 
АРЕСТ ДЕ о EL ERa Е РЕВЕ 
ШК REHA EA FETE] " 它 此 由 一 辆 
柴油 客车 ， 拖 了 一 「 串 」 破 破 烟 烂 的 木造 车 麻 ， 和 绥 


组 前 行 。 从 花莲 并 出 后 КОРК - ЗЕТЕ 
全 程 只 要 十 分 钾 。 因 和 坊 遇 日 及 例假 日 学 生 不 上 学 ， 
过 些 「 学 生 仔 车 」 便 也 自动 停 驶 呢 ! 
在 日 据 时 代 ， 因 包谷 未 有 北角 铁路 ， 因 此 花 、 
东 地 区 对 外 的 船舶 客运 便 非 常 重要 。 从 台北 要 到 东 
部 去 ， 最 快 的 途径 即 是 搭 台北 天 的 宜 苦 精 火 车 到 和 散 
Жо, естер НУУ ЕЛАТЕ) 
ЕАО ЕТЕ Т ° EER EER 


Ei $ E FE , орі ОН?ООЖНВЕ REE] ° 
溪 口 附近 19822. (RCH) 


ARREFHEK 
E 
站 名 трак | ža 新 村 花莲 田 浦 吉 南华 
а | —— == 
累计 公里 0.0 1:3 1.9 4.0 6.3 17:9 12.1 


站 名 | sm | EO | же | 南平 | m | 万 柴 | 光复 
累计 公里 | 237 27.8 31.6 34.1 38.3 43.3 49.7 
站 名 | ж | жш | FÊ | =R | ха | 泰昌 
累计 公里 | 66.3 69.8 73.9 79.6 85.4 89.5 91.1 
站 名 | вж | ж | 富 北 富 南 


池上 
累计 公里 | 1034 | 1068 115.6 | 1179 
累计 公里 | 136.4 1433 | 1490 159.2 
ка 


管道 ， 车 船 间 时 刻 的 相互 配合 十 分 重要 ， 幸 好 当时 
列车 的 掌握 做 得 非常 完 
所 以 无 形 中 节省 了 乘客 


1854679008 
ГЕ НОВАЯ ° 
实 上 


нн , кие щ. , тей 
+ ҮСЕШЕН > ПИЕ 7 ОШ о 
於 另 一 次 的 交流 ， 则 是 在 东 和 线 拓 宽 合 ， ны. 
HEE › BORE E ГЦ ИЕ Но ЭБИ ЖЕЕ {ЕЛЕ 
ери Ин Ге! (ПОШ ШО 的 标记 
ЕЖЛВЕ НИЕ ° 

КАЕТ ИЙИНЕН WEER В 
BEL < JUDE ° ПРО Е ВЕР о ВЖ 
柴油 化 后 ， 引 进 柴 油 客车 来 行驶 ， 最 快 的 光华 号 ， 
已 进步 到 三 小 时 许 即 可 跑 一 趟 。 而 如 今 拓 宽 饥 一 吕 
六 七 公 厘 轨 距 和 后， 自强 号 更 只 要 狗 三 个 站 小 时 即 可 
跑 完 ， 时 间 的 节省 可 以 说 是 东 拓 和 后 最 大 的 贡献 ， 只 
是 早年 可 爱 的 东 和 线 小 火车 ， 也 就 无 情 地 自然 在 时 代 
的 进步 下 遭 到 淘汰 了 “。 


Шариат + 


1977.10. 


(HER) 


探 煤 小 铁路 


[ RGH 


зарад MERINE) BARE ° 1991.5. (REX 


EEA HEY НЕЙ ° ERZE EE E) 的 特性 ， 所 以 对 於 轨 距 的 要 求 就 不 是 很 严格 。 
台 车 道 来 运输 。 过 些小 铁 扫 自 日 据 时 代 起 ， 便 妇 烦 ”但 值得 一 提 的 是 : 基隆 煤矿 的 铁道 ， 轨 距 坊 六 一 〇 
H [铁道 」 的 一 部 份 ， 踊 然 它 多 没有 对 外 营业 (大 дш, ВЕРАН —18 о 


概 没有 人 会 要 坐 小 台 车 到 矿坑 实 去 吧 ?) ,但 轻便 铁 台湾 的 煤 藏 量 在 早年 是 相当 由 富 ， 所 以 有 矿坑 
道 的 迷人 风情 ， 仍 是 火车 迷 热 爱 的 对 象 * 的 地 方 实在 很 多 。 大 部 分 的 运 煤 铁道 ， 上 皆 是 以 内 燃 j 


GREASE Вей АШ, MERETEKET ° KARR 
e e Ги -FRW ERBAA RAAE » ТО. 


APERA PEIR ° EBSA 
路 十 分 站 附近 的 山上 。 

便 铁道 共有 两 个 站 场 ， 一 个 在 矿坑 
ORRE TERREUR о Е ERGE 
ŁA’ плъзва ще» FE 
рова КЕ ЖЕНШ ЕНЕ E о ЮЛ. вж 
T 原本 便 使 用 柴油 机 关 车 (DL) ,但 是 DL 的 牵引 
力 仍 纸 法 负荷 喜 矿 的 需求 ， 於 是 只 好 以 全 精 电 化 站 
以 电 和 所 机关 车 来 牵 引 。 过 整个 电化 区 间 的 构造 ， 皆 
呈现 十 分 古老 、 斑 剑 的 景象 , 颇 令 人 发 思 古 之 幽 情 。 
除了 站 场 附近 的 办 公 室 及 各 种 房 舍 此 有 古 意外 ， 架 
缚 的 不 是 水 泥 柱 ， 而 是 一 根 根 的 树干 ， 颇 像 早 年 路 
旁 的 电 牧 查 ， 而 双 缚 的 门 形 架空 委 更 是 小 巧 可 爱 。 
但 要 小 心 的 一 点 是 ， 只 要 伸手 就 可 角 摸 到 的 电 车 和 缚 
是 很 危险 的 ， 千 万 不 能 伸手 去 磺 。 此 外 ， 整 个 电气 
轻便 铁道 的 主角 一 电气 机 关 车 ， 则 是 一 种 工 形 的 
机 关 车 。 每 一 辆 上 面 皆 有 编号 ;最 大 的 号 码 是 六 号 ， 
因此 推测 最 多 有 太 辆 ， 但 实际 上 邹 只 看 到 五 辆 。 过 
种 电气 机 关 车 是 由 日 本 的 日 立 允 作 所 所 投 造 ， 要 加 
БИРА ERLE ° ТЕН ВВС ЕЕЕ АЕ МАН, 
往外 看 来 贺 驶 。 因 此 日 本 人 在 台湾 看 到 如 此 珍贵 的 
ЖШШЕ > ЖИНДЕНИП , 1. НЕН ЖЕУ 
Ж Е Е [TT ERRARE] RERE 


平 肖 « 糠 著 桐 车 站 附近 的 石 底 煤矿 ， 也 是 用 电气 化 的 轻 
EERE ° 19847. (CRR 


图 


如 今 早已 停 驶 的 石 底 煤矿 轻便 铁道 ”1984.7. 
( 古 仁 荣 / 摄 ) 


在 日 本 动态 保存 的 基隆 煤矿 小 火车 。 (RRE) 


GREED ' 用 的 是 轨 距 六 一 


可 爱 的 电气 机 关 车 。 它 的 集 电 马 行 进 时 会 发 出 内 亮 
的 火花 ， 十 分 泡 眼 ， 而 升降 的 方式 更 饲 有 趣 ， 只 要 
把 午 在 集 电 马上 穿 过 屋顶 的 各 子 往 下 拉 ， 再 像 拉 百 
革 窗 一 样 将 它 郑 在 贺 驶 座 劳 的 钧 子 即 可 。 一 切 都 十 
分 简陋 , 申 是 名 副 其 实 的 「 轻便 铁道 」。 而 加 驶 机 关 
车 的 人 员 表 示 : ARRESE ВЛЕ 
理想 ， 因 此 接 角 到 时 便 以 电力 运转 ， 而 没有 接触 到 
时 就 只 好 用 滑行 的 。 过 种 运行 方式 ， 对 看 异 了 自强 
号 最 高 时 速 一 百 三 十 公里 的 人 们 来 说 ， 实 在 是 很 允 
想像 的 事 。 但 是 你 千 万 不 要 因 它 的 简陋 而 小 看 它 ， 
它 全 和 线 共 有 二 处 平 交 道 ， 其 中 一 个 还 有 全 省 独 一 无 
二 的 交通 标 读 ， 上 面 书 写 | 无 栅 门 电车 平 交道 」 ;还 
辆 电气 机 关 车 在 上 面 ， 过 比 起 干线 上 的 平 交 

标 读 ， 要 像 多 了 ! 

除了 新 平 深 矿 使 用 电气 车 头 外 ， 同 样 位 於 台 锥 
平 漆 和 线 附 近 ， 和 终 点 菁 桐 站 上 方 的 石 底 煤 矿 ， 也 管 径 
用 过 过 类 车 头 。 它 们 的 外 貌 ， 长 得 还 关乎 一 模 一样 
呢 ! 


从 菁 桐 站 的 站 前 街 往 台 铁 平 漆 缚 终点 处 走 "个 是 


久 便 会 发 现 山谷 间 有 站 座 桥 墩 的 遗 味 ， 那 便 是 石 底 用 


电气 轻便 铁道 的 路 牧 。 过 座 桥 是 以 吊桥 的 方式 拱 9 
建 ， 电 和 气 火 车 过 吊 橘 ， 大 概 只 有 台湾 才 看 得 到 吧 ! 


另 一 条 使 用 蒸汽 车 头 的 基隆 煤矿 公司 专用 铁 


道 ， 是 位 於 高 速 公路 的 五 堵 附 近 。 近 年 来 早已 因 F 


场 关闭 ， 而 消失 不 见 。 它 的 运 煤 专用 路 纺 长 过 太公 
里 多 ， 杂 延 在 山区 中 运输 煤矿 ， 十 分 壮观 。 

使 用 於 近 条 匆 道 的 火车 头 非 常 珍贵 ， 分 三 点 五 
咕 与 五 吗 雨 种 。 民 国 四 十 九 年 时 的 记录 ， 前 者 有 四 
辆 ， 而 从 者 有 三 辆 。 在 世界 的 火车 历史 上 ， 如 果 不 
算 游 乐 区 内 那 种 供 人 和 游玩 乘坐 的 模型 式 蒸汽 火车 ， 
那 床 它 便 是 世界 上 最 小 的 实用 性 蒸汽 火车 了 。 

它们 是 西元 一 九 三 〇 年 时 就 生 序 大阪 的 楠木 由 
作 所 ， 每 一 辆 有 二 个 四 十 公分 大 的 动 输 ， 最 高 速度 
每 小 时 二 十 公里 ， 专 门 用 来 牵引 搭载 当地 煤矿 的 台 
车 。 

民国 六 十 一 年 时 ， 日 本 的 一 个 [小 形 机 关 车 研 
究 会 |， 便 向 台湾 购买 了 过 种 火车 加 以 保存 * 适 到 日 
本 的 二 辆 小 火车 ， 轻 过 国 铁 小 合 工 场 的 全 盘 检 修 
后， 在 杀 鱼 川 市 内 一 条 送 合 它 那 特 殊 轨 距 (六 一 〇 
ДШ) 的 专用 和 线 上 ， 展 开 仿 人称 羡 的 第 二 春 。 

台湾 其 他 大 多 数 的 运 煤 铁道 、 火 车 蝴 ， 莫 没有 
像 基隆 煤矿 小 火车 一 样 那 床 幸 运 。 矿 场 关 闭合 ， 不 
ЕЖЕ, MRE ИЙЕЙИН AREARE 
ВЕ КЕ ле J WE ! 


рай. OS 
在 日 本 小 盒 工场 复元 中 的 基隆 煤矿 火车 。 


DRBR ERRERA E PARKER 。 
( 取 自 「 日 本 地 理 大 条 台湾 篇 ) 


ПОГА 
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AH ° REZ FEE FE A BERE т сч: каре ШОНЕН | 
三 倍 之 长 ， 其 [HE] 的 滋味 ， 大 构 也 是 它 久 久 不 o 除了 饲 树林 场 铁 道 均 设 在 场 内 ， 必 须 以 公路 向 7% 

ВЕЗЕ Л овора EE TETER ГЕП) на ,其 父 的 三 个 场 ， 都 与 台糖 线路 有 相 接 二 
匆 道 ， 怎 么 能 少 了 TE) 的 小 铁路 呢 ?有 糖 铁 ， ”可 以 先 (NERY > HEHE] 般 сазван A 
当然 也 就 少不了 [ER] Го шайтанга ° 


2 ОРА АА 


не; ЕЕ ЫК, EAZTARHEAE ° НА 
E RERE о ТТА EALA 
里 ， 和 台糖 积 道 永康 站 联运 。 

和 糖 铁 一 样 ， 在 日 据 时 代 各 荔 场 铁道 ， 都 是 自 
RR ° EFER ° REBER ° SE RYE 
+, RERET RATER › КИЛЕШ SENE 
略 。 光 复 时 吉 些 铁道 多 已 破 境 峰 重 ， 民 国 四 十 一 年 
及 四 十 四 年 (一 九 五 二 年 及 一 九 五 五 年 ) ;先后 申请 
美 援 资助 及 台 英 自行 筹 款 ， 和 终 於 把 是 铁 的 路 网 建立 
了 起 来 ， 在 火热 的 烈 阳 下 ， 运 区 小 火车 又 重新 载 著 
一 堆 堆 的 医 行 驶 诊 西 南 沿海 。 

台 瞧 的 火车 与 糖 铁 的 其 实 很 像 ， 因 局 它们 执 距 
相同 而 且 彼 此 又 相 接 ， 火 车 的 「 交 流 」 非 常 频 繁 ， 
ERE FEHM [KER] RESA ° MEEK 
车 涂 装 方面 ， 台 铅 和 糖 铁 仍 有 不 同 。 

А р HANE] 的 心情 表示 RS 
的 火车 每 天 受 海风 吹 打 ， 生 锈 的 情况 非常 暴 重 ， 火 
车 跑 不 了 多 久 ， 就 要 [К] 掉 了 呢 ! 我 们 的 研究 人 
员 ， 特 地 设计 了 一 种 先 在 车 上 铺 柏油 ， 再 径 特殊 处 
理 的 方法 ,改善 了 万 铁 火 车 震 命 不 长 的 问题 糖 铁 、 
中 缴 ， 本 来 就 是 一 家 人 嘛 ! 

当 您 僵 念 那 糖 铁 的 甜蜜 五 分 仔 车 时 ， 可 别 挟 了 
ПЕРА ASHE ———11{% › ARRESE 
ще! 
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ТЕСКЕН КАТОЗШО! = 1987.1. 


HRERS SSA EE ° 1991.10. (RX) 


URE ГЕСЕ | 定义 局 两 根 轨 人 条 上 有 车 子 行走 
的 专用 和 绪 路 的 话 ， 早 年 的 台湾 倒 曲 的 是 一 个 处 不 有 
铁道 的 地 方 ! 

AK A ERA EUT HE ° REXTA 
WORKA , HER? Ха а УН 2 因 
此 当时 的 人 便 想 出 了 一 种 「 轻便 轨道 」 的 手 押 台 车 
ELE ° HABE ET BEH E E ° EÊ 
非常 简易 ， 像 今天 矿 场 小 轨道 似 的 东西 ， 其 实 是 相 
当 简 陋 。 一 般 它 的 小 台 车 只 有 二 个 轮轴 ， 台 子 上 面 
放 了 类 张 固 定式 的 座 椅 ， 除 了 少数 非常 热门 的 穆 有 
小 车 藉 来 拉 外 ， 大 多 是 以 人 力 来 推动 。 台 车 车 佚 在 
客人 坐 定 后 ， 便 会 像 划 船 一 样 用 槛 子 反 撑 地 面 ， 使 
台 车 向 前 行走 ， 在 上 坡 时 缉 屠 人 推 得 气喘 呼 呼 ， 但 
THREE ERE ° MEA ° 


过 此 轻便 轨道 ， 可 以 说 是 台湾 最 稀罕 的 交通 工 
内 ， 所 以 明 去 外 国 观 光 客 来 台湾 ， 都 会 特地 去 坐 一 
赵 ， 因 羽 过 种 东西 外 国 没有 哪 ! 

在 日 据 时 代 大 正 五 年 (一 九 一 六 年 ) ,铁道 部 的 
统计 资料 壬 ， 全 台湾 便 有 五 十 二 家 会 社 或 业主 在 经 
营 轻便 轨道 ， 其 穆 路 共有 一 百 零 七 条， 悉 长 构 一 千 
恬 三 十 多 公里 ， 足 足 可 以 从 基隆 排 到 高 雄二 次 泽 
多 | 其 中 贱 家 规模 较 大 的 像 桃园 轻 铁 、 台 北 轻 铁 、 
台南 轻 铁 …… ， 都 有 四 到 五 条 的 路 线 在 跑 。 全 部 的 
一 百 多 条 入 路 ， 一 年 共 搭 载 了 四 百 二 十 多 万 人 次 
呢 ! 

即使 是 在 首善之区 的 台北 ， 早 年 也 有 许多 的 轻 
便 轨 道 做 馈 民 案 一 般 交 通 运输 之 用 。 其 中 一 些 客 货 
环 鼎盛 的 穆 路 ， 逮 有 复业 的 设置 。 现 今 中 国 时 报 大 
理 街 社 址 附近 ， 便 便 是 由 台湾 刚 精 株式 会 社 所 经营 
的 轻便 轨道 车 站 站 址 ， 只 是 经 过 过 座 多 年 的 物 换 星 
移 ， 本 世纪 初 的 过 些 轨 道 那 还 有 什么 遗 中 可 寻 呢 ? 

如 今 全 省 的 过 些 轻便 轨道 ， 早 在 光复 后 因 各 地 
公路 越 来 越发 过 ， 而 多 已 消失 得 无 影 无 跳 ， 仅 存 的 


, 台 车 牧 ， 大 概 也 就 只 有 乌 来 一 处 。 但 在 竹 东 铬 的 束 


宁 路 上 ， 则 人 尚 有 一 栋 早 年 轻便 轨道 车 站 的 木造 房 舍 
留 了 下 来 ， 端 看 外 表 、 以 及 .「[ 站 外 」 车 水 马龙 呼 叶 
而 过 的 汽车 ,恐怕 您 已 很 座 想 像 它 当年 「『F9 庭 若 市 ] 
的 盛况 了 ! 
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оу 


ЕЖЕ 1 07587 1977.4. (АЖЖ E) 


腾 委 号 的 身世 之 迹 


台北 新 公园 内 ， 有 两 处 与 MERZ] HEE 
ШЕИ, ЕЛАВЕ, БАНК 
ИЛ ЗАТЕ T TEATA 
石 坊 」, 另 一 个 与 ГЕЗ | 有 了 关 的 , 便 是 博物 馆 前 存 
放 的 台湾 铁路 第 一 号 火车 头 一 一 脆 去 号 。 

ШЕСЕ XE ° ГАЕК НН ВК 


жылу, 
Ша АТ -- ВИ 


ERIA ЕНД о 

йай Д — ЕА NER] HE FE 
英 商 怡 和 洋行 在 中 国土 地 上 所 建 的 铁道 。 它 於 光绪 
二 年 (一 八 七 六 年 ) 年 初 未 完工 就 开始 [就 行 通车 | ， 
FEE ERGE ° 约 有 十 六 、 七 公里 。 和 无 奈 通车 
没 多 久 ， 火 车 竞 赵 死 清 兵 一 名 ， 使 当时 民智 未 开 ， 
早已 反对 铁道 由 建 的 民 宗 ， 反 弹 声 浪 更 加 高 涨 。 和 合 
GERRE TE ° KE HERE ° HFF 
ТЯ, ЗЕЛЕ о 

пера ЖЇН ЕЕЕ > еее ВЖ тр» (н 
КАНЕ LG ENER HEA: 
ТЖ ЮЙ ЕЙ РД Н 9Я—ШЛЖЕ}Н, ж 
BAER > ПЕЩЕРНА ФИН REE 
过 些 铁轨 用 上 ， 或 用 了 多 少 ， 就 值得 存疑 了 。 

最 明显 的 原因 是 要 距 不 同 。 淞 涯 铁路 趴 名 居中 
国 第 一 条 铁路 ,但 仲 是 轨 距 二 呐 六 时 (七 太 三 公 厘 ) 
的 轻便 铁道 ,台湾 铁 路 的 轨 距 篇 三 电 太 时 《一 六 
EDE) > 和 淞 涯 铁路 先天 上 就 不 邵 相 同 。 以 现代 的 
铁路 工程 观点 来 看 ， 以 窄 轨 轻便 铁道 的 雪人 条 拿 来 第 
一 O 六 七 公 厘 的 铁路 ， 实 在 是 很 大 的 冒险 。 台 铁 在 
东 牺 拓宽 时 ， 便 是 遇 到 了 七 六 二 公 厘 轨 距 铁路 要 拓 
宽 局 一 O 〇 六 七 公 厘 者 ， 在 施工 的 允 渡 期 间 ， 铁 路 局 
也 弥 对 不 敢 拿 窗 轨 铁路 往 「 外 」 移 个 三 十 公分 就 算 
TR > ИРА tE EERE EST T k 


ЖЕ Е Н SUF RRIT о 
不 过 过 些 现代 的 铁路 观点 ， 送 不 通用 当时 刘 锅 
传 时 代 的 「 办 建 标准 」, 就 不 得 而 知 了 。 但 是 据 襄 清 
朝 时 的 台湾 铁路 ，[ 跌 马 」 是 常事 , 三 天 两 头 就 腕 轨 
一 番 ， 过 样 的 行驶 记录 ， Вл Г NEEE 
铁道 扫 人 条 ， 反 而 成 了 可 信之 事 。 因 般 淞 泥 匆 路 全 长 
仅 十 六 公里 余 ， 清 代 台 北 、 基 隆 段 铁 路 便 过 二 十 八 
点 六 公里， 即使 淞 滥 铁 路 的 轨 人 条 全 用 上 ， 也 有 大 和 狗 
一 牛 的 铁轨 是 必需 新 购 。 

也 许 就 因 筷 轨道 是 部 份 沿用 ， 脆 云 、 御 风 和 过 两 
HERRALA [想像 」 局 同 样 由 上 海运 抵 台湾 ， 
许多 史书 上 便 也 如 此 记载 。 事 实 上 ， 若 以 铁道 史 的 
研究 观点 来 分 析 ， 腾 云 号、 御 风 号 经 对 和 淞 沁 铁 路 
FEHR ° 

其 理由 实在 是 太 多 了 ， 像 车 身上 的 原矿 代 造 铝 


轨道 ， 


板 ， 刻 著 德国 HOHENZOLLERN 厂 诊 一 八 人 七 ， 


年 生产 ， 和 编号 445 的 字样 。 诊 光绪 三 年 (一 八 七 七 
E) 就 被 清 廷 拆除 的 淞 沁 匆 路 ， 大 概 是 没什么 | 超 
能 力 」 去 使 用 十 年 后 才 出 厂 的 火车 头 除 非 它 像 [ 回 
到 未 来 」 壬 那 辆 可 超越 时 空 的 火车 ， FAENA 
行驶 的 能 耐 。 

后 来 有 人 僵 疑 其 一 八 八 七 年 出 厂 时 间 的 正确 . 
性 ， 滤 得 鲁 造 铭 板 可 能 径 过 变 造 ， 由 一 八 七 七 年 被 


知道 ， 在 台湾 的 铁道 史上 ， 只 有 光复 后 的 台湾 绑 路 “有 
局 ， 才 会 把 火车 顷 上 的 原 秦 由 造 板 拆 去 MERE | 
外 国 仙 洁 的 ,自己 生产 的 多 不 会 拆 ) ， 日 捧 时 代 是 非 | 
REFEREE ГАШ ЕНЕ) 的 板子 ， 断 不 可 能 г. 
RÊ ° 

ин, АСИНО ОКЕ, E 
ЕВЕ в Оле ен | 
F o ARRIERE ° REYE 
вените шевт EAIA] , 倒 不 如 重新 
做 一 辆 来 得 方便 。 ще 

BEERE WIS гони жи 
论 新 公园 内 博物 通 前 的 陈列 室 里 ，-- 直 保存 至 仿 5 | 
早期 过 问 陈列 室 ， 站 没有 管制 出 入 ， 况 然 还 有 人 在 | 
此 [居住 ] , 弄 得 火车 出 七 八 粳 -又 因 当 年 物 次 缺乏、 
MEGER E ° TE RR HE) 了 一 块 零件 ERT 
ERS? RMEL E И 

OWEN ’ AMAT RR ’ REET _ 
一 笔 不 算 少 的 钱 ， 把 腾 去 号 及 其 旁 光 的 九 号 火车 重 
新 OE) 了 起 来 ,装扮 得 TEXAN) MEAN 
TAE) 了 不 少 。 那 时 台 铁 派 人 在 陈列 室 里 ， 


HBE • Ee 


A 


зада 
к 25 ло. 


站 
КА 


жайн AER | 
基隆 站 一 八 堵 站 一 


乘 车 有 效 日 期 70 年 ， 
6 月 9 日 一 7 月 8 日 
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be (FE د چ‎ 


\ - ү; 1 
sel ЕШ 4% 


~ 
DS 
Oe 


Ek 
ж Др тов 
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EXE ETI FERN ! 


FERRME o 


三 年 (西元 一 九 二 四 年) ik BARE 


пика 「 动 」 的 火车 。 也 许 有 一 天 ， 我 们 的 文化 3 
保存 疯 念 进步 到 把 爱 去 号 修理 好 ,重新 在 铁道 上 [ 复 
活 」 奔驰 ， 那 才 是 对 腾 云 号 最 好 的 保存 方式 。 


HEEE REJEA ， 是 始 认 民 国 四 十 年 的 
成 功 号 与 铬 传 号 ， 但 是 针对 局 负 率 引 重任 的 蒸汽 炎 
EFO GORRE ЕСА NERES 
HATETE о EEX HEA TRI 
подаване RETE] ЕЕ ЕТЖ 
ше! 

在 日 本 人 尚未 据 台 前 ， 台 湾 铁 路 共有 八 辆 蒸汽 火 
车 天， 分 属 两 种 不 同型 式 ， 落 且 依 照 各 型 式 第 一 二 
AREA [一 号 型 | 与 [三 号 型 ] ERE 
_ 最 时 的 火车 头 ， 便 成 需 早 年 台湾 线路 的 主角 。 

REE DAER ПИ й 
三 号 的 「 御 风 号 」。 他 们 的 名 字 取 得 十 分 有 趣 ,好似 上 
坐 火 车 就 像 脆 雪 需 霜 ， 御 风 而 行 一 般 地 快速 过 型 | 
的 火车 头 是 由 德国 的 HOHENZOLLERN 厂 所 由 
Ж › Рибе АЛЕН НОВА _ 
中 最 有 名 的 一 种 型 式 。 

其 中 第 一 辆 的 脆 委 号 ， 用 到 日 据 时 期 的 大 


道 筷 念 物 」 保存 在 台北 新 公园 内 迄今 。 只 是 现今 将 
他 放 在 险 暗 潮湿 的 屋子 中 ， 又 以 密 伤 的 栅栏 将 其 包 
= i “ВК о 
一 种 的 三 号 型 ， 踊 然 数量 颇 多 ， 共 有 太 
es te tp 
一 号 ]， 也 没有 一 辆 被 保存 下 来 ， 所 以 屡 受 冷落 。 事 
实 上 ， 三 号 型 要 上 比 一 号 型 更 让 人 司 念 呢 ! 
三 号 型 是 由 英国 的 HAWTHORN LESLIE 


РТ ш ° 诊 一 八 八 九 年 及 一 八 九 三 年 分 两 批 购 ， 


A о БЕЈ > ZUE TE E BERE E Û1 
E 形成 个 圆 型 的 结构 ， 是 台湾 唯一 的 「 马 远 型 | 


KEF [HEE | LE CEE] ЛА CE 


_Ж1 , 名 字 同 样 地 耐人寻味 。 


ае 


ТШЕ Б ЛБ 
ا ر‎ 


三 号 型 设计 图 


十 号 机 天 车 。 


(аж лг 


CT270 型 (日 本 C57 型 ) 的 CT276 号 
й#--®Ш 1980.5. (CEE 


CT284 号 的 贺 驶 室内 部 ° 
ЕЕ Д] 1991.8. 
( 洪 致 文 / 摄 ) 


但 是 : па ` PH ` ERER” ARNE 
称 ， 非 常 奇 怪 。 它 们 站 未 因 没有 名 字 而 显得 平凡 ， 
反而 ан am j 灯 向 下 方 措 有 一 对 「 眼 睛 」 maA 
МИНЕВ o 
SHEREE ГӨ TEMRE ? АТЕВ ЧЕЛ 
可 考 。 但 若 假 想 一 师 持 有 眼睛 的 火车 头 ， 这 引 整 列 
KEREKER ° REWRITE EMIT ° EI 
面 ， 不正 像 中 国 传说 中 [KE] 的 复活 吗 ? (BE: 其 
| 眼睛 上 」 有 可 能 是 英国 原 厂 的 移 造 铝板 。) 
过 去 火车 头 的 名 稳 ， 充 满 了 我 们 和 祖先 的 智慧 ， 
与 今天 的 ГЕК | > (ECR) [ЯЙ | ……… 种 
种 列车 名 来 比较 ， 更 能 显示 出 古今 的 不 同 о 
也 许 什么 样 的 时 代 ， 就 会 产生 什么 样 的 列车 名 
或 火车 头 名 吧 。 在 刘铭传 时 期 ， 火 车 力 是 当时 的 先 
和 进 产 物 ， 人 们 便 不 自觉 地 将 所 有 腾 云 误工 的 想像 ， 
寄 旗 在 它们 的 身上 ， ПП Ж, Ж ИНЖ НОТЕ WSN 
早已 成 馈 一 个 夕阳 事业 ， 当 然 得 不 时 提醒 自己 : 要 
[自强 ]、 要 MM] Т! 


A [黑头 仔 」 发展 史 
台 铁 鲁 径 氛 有 的 区 汽 火车 天 ， 保 守 估计 也 在 二 


百 七 十 辆 上 下 ， 有 些 长 命 的 黑头 仔 ， 像 是 伸 铬 传 时 
的 摄 景 八 号 ， 日 氛 时 亦 给 了 虎尾 糖 厂 ， 一 直 使 用 到 


光复 初期 ， 线 乎 可 以 襄 是 活 骨 董 。 但 有 些 性 能 不 佳 
的 火车 ， 用 个 做 年 就 报废 停 用 ， 成 坑 悠 候 铁 道 史 中 
的 过 客 。 

台 潍 铁路 的 一 号 至 八 号 ， 前面 已 详 述 不 再 重 
复 。 九 号 机 车 则 是 日 毛 初 年 ， 由 日 本 运 来 台湾 行 丙 
的 英国 火车头。 它 是 日 本 新 酉 、 横 演 问 铁道 开通 
时 购 入 的 火车 ， жекс RÊZ (皇室 专用 
火车 )。 大 正 十 四 年 (一 九 二 五 年 ) RE: REAA 
园 的 博物 馆 前 ， 和 与 腾 去 一 号 一 同 展 示 。 

十 号 型 (又 称 C31 型 ) 的 十 号 及 十 一 号 ;是 以 前 
东京 市 水 道 局 所 有 ， 是 坊 了 牵引 工程 列车 而 购 入 的 
В оа ККЕ ОКН о 
同型 的 十 二 及 十 三 号 ， URGE E KEEFE RAT , 
ER EEE ЕКШШ о ; 

十 四 号 型 (B31 型 ) 一 共有 四 辆 ;一 八 九 九 年 出 
碑 ， 其 中 一 辆 长 命 车 使 用 到 光复 后 ， 成 饥 最 EI ” 
的 火车 ， 於 是 获得 了 [BKI] 一 一 蒸汽 火车 第 一 号 
的 头衔 。 不 过 据说 ， 当 时 它 是 停 在 台北 站 内 当 A 
子 」 烧 开水 使 用 ， 民 国 三 十 八 年 (一 九 四 九 年 ) ¥ 


得 过 个 封号 合 ， 民 国 四 十 年 〈 一 九 五 一 年 ) ERR 


称 王 的 日 子 实在 不 算 长 。 


十 八 号 型 (B33 型 ) 光复 时 一 共有 十 七 辆 ;但 民 。 


国 三 十 九 年 印 又 多 出 了 二 辆 ， 可 能 是 由 新 店 绿 (Ж 


台北 铁道 会 社 私营 ) GAR REHM 


站 


BK10 型 ， 目 前 成 功 大 学 内 保存 仅 剩 的 一 辆 ГВК24 
ис | овие ЗАРЕ ° ДНИ ЖЕЙН ;是 
КАЛЕВ EKHE o 

五 十 型 (C35 型 ) 光复 后 改称 CK50 型 ， 一 共 购 
入 了 十 四 辆 ， 轧 明治 未 年 由 汽车 会 社 所 揭 造 ， 其 中 
的 一 辆 CK58 号 ， 现 存放 在 阅 山 的 文化 中 心 供 人 参 


ER о 
七 十 型 (C97 型 ) 一 共有 四 辆 ,光复 后 改称 BT40 
， 局 台湾 最 漂亮 的 古典 蒸汽 火车 。 它 那英 国 贵 族 


fi о 车 轴 的 配置 ， 都 令 火 车 迷 喜 爱 不 已 。 
八 十 型 (C38 型 ) 即 光复 和 合 的 CK80 型 ° 台湾 一 
共有 十 五 辆 ， 据 褒 它 们 鲁 在 日 本 估 领 东北 时 ， 行 驶 
於 满 州 的 铁道 。 
一 百 型 (C41 型 ) В Е ЩАПСО(Ашепсап 


二 百 型 (CT240 型 ) 的 形式 照 


全 | | | 
иж Це де тт аа ЩЕ Ar DR RE 
م‎ ESSERE 
{ 二 百 型 的 设计 图 


四 百 型 (CK100 型 ) 的 形式 照 。 


Locomotive Company) 公司 抽 造 ,台湾 只 有 一 柄 ， 
日 据 时 代 便 报 麻 ， 因 此 光复 和 合 没 有 它 的 形式 称呼 。 

一 百 一 十 型 共有 二 辆 ， 饥 美国 ALCO 公 司 生 
Eo 是 有 煤 水 车 的 蒸汽 车 头 。110 号 在 一 九 三 四 年 报 
庆 ， 另 一 辆 也 在 二 年 后 刻 车 ， 算 是 早 天 的 火车 头 ， 


片 一 十 四 号 型 机 车 行 
RRETA. (R/W) 


ско гыз 7 Е квавжезв ДЕНЕМ ` HESAR ME 
十 八 型 形式 图 | 时 代 的 机 车 。 (вих) 


CK120 型 (日 本 C12 型 ) 的 CK124 号 。 新 北 投 站 1988.6. 


(HEX / RE) 


BEKEA SEEE 
(AXEKE) 


用 了 才 不 过 近 二 十 年 
ся -十 型 的 三 辆 ， 同 样 也 是 短命 的 火车 ; 一 
h FEER • 
一 百 型 (C92 型 ) 共有 四 辆 * 光 复 和 后 叫 CT240 型 ， 
4 3BI ALCOR] EZE ЖЕ WR HKE ERTE 
REJ) 地 学 美国 本 土 的 火车 ， 写 上 [TAIWAN 
RAILWAY] 的 洋 文 。 大 和 约 用 到 民国 五 十 年 代 即 因 
稚 修 不 易 ， 且 同型 车 太 少 而 首 遭 淘汰 。 

三 百 型 (E43 型) Плевен кота 
一 共有 十 一 辆 ， 是 台湾 大 补 机 的 老 祖宗 о ў 

四 百 型 (C44 型 ) 共有 八 辆 ,光复 后 改 叫 CK100 ° 
型 ， 是 日 本 的 汽车 会 社 赐 造 ， 钙 用 在 平 漆 穆 、 新 店 
系 ， 和 后 来 也 当做 调 车 使 用 过 。 如 今 CK101 人 尚 保存 在 
嘉 闵 ， 留 做 未 来 火车 博物 馆 展 示 用 о 

五 百 型 (C95 型 ) 需 台 湾 同 一 种 蒸汽 火车 数目 最 。 
多 的 一 型 ， 一 共有 四 十 三 辆 ， 光复 后 叫 CT150 型 ， 
与 日 本 国 铁 的 8620 型 相同 ， 目 前 仅 存 CT152 号 在 嘉 
义 的 局 形 车 库 中 。 

六 百 型 (D96 型 ) 角 美 国 ALCO 公 司 生产 的 美式 
火车 ， 台 湾 一 共有 十 四 辆 ，DT560 型 坑 它 光复 后 的 “ 
新 名 字 。DT561 号 目前 同样 放 在 嘉义 车 库 ， 忆 台 温 
目前 仅 存 的 美国 秽 蒸 汽 火 车 。 др. 

八 百 型 (DISH) (8 800 Т5воЖ AH 
共有 三 十 九 辆 ， 但 光复 接收 时 ， 则 只 剩 三 十 人 而 


其 中 831 号 缺 号 ,所 以 台 鲁 的 新 形式 ,只 篇 到 DT618 
号 。 它 与 日 本 的 9600 型 相同 ， 台湾 仅 存 的 一 王 是 
DT609 号 。 、 


) ,日 本 殖民 政府 在 台湾 
те | WREED 
四 光 客 的 交通 方便 ， 特 
车 。 过 一 型 车 台湾 和 日 

内 可 以 部 ;是 同步 外用 ， 台湾 一 共有 九 辆 ， ВИ 
人 后 改称 CT250 型 ， 一 直 用 到 电气 化 前 ， 算 得 上 是 
缴 蒸 汽 火 车 的 主力 机 种 之 一 。 现 存 有 二 辆 ， СТ?51 
ПЕЕ › CT259 号 在 台南 体育 公园 ° 

昭和 十 一 年 (一 九 三 六 年 ) 购 入 的 五 辆 C12 型 ， 
及 六 年 后 再 追加 的 二 辆 ， 饥 台湾 近代 化 支 禹 用 共 汽 
车 头 的 代表 。 台 湾 的 C12 型 与 日 本 的 最 大 不 同 之 处 ， 
坑 台 湾 的 车 头 在 凿 多 旁 有 集 凿 板 的 装 设 ， 而 且 车 身 
轻 量化 了 一 些 ， 日 本 的 C12 型 则 没有 上 述 的 特征 * 光 
复合 它 改 叫 CK120 型 ， 目 前 仅 存 一 辆 CK124 号 ;在 
ВЗЕЛА CHIRE OE о 

二 次 大 战 时 ， 台 湾 鲁 接收 了 由 海南 岛 送 来 原 属 
日 本 海军 的 五 辆 C50 型 火车 ;光复 后 改称 CT230 型 ， 
RHEE ° SHE MEH FR ° : = рон 

авянянксът (CT270 型 ) D51 (DT650 ET EnA ЖАБА, 
型 ) поза ЖШ К НЕВА? 
лазерни » EA MES НОВА НЕШ! 


生日 本 国 铁 8620 同 型 的 CT150 型 Ж 19922. (ARX 35) 


ЖЁЎРИСТ150® o (ажа RED 


广 : 除了 上 壕 的 蒸汽 车 ， 日 据 时 代 的 铁道 部 > 
ер] Үз та ЕЕ E RARE Г Кн 
ЕҢ, 分别 是 四 十 型 (D34 型 ) 四 辆 、 四 十 五 型 (C33 
型 二 辆 。 昭 和 四 年 (一 九 二 九 年 ) 则 又 向 原 属 台 
阳 矿 业 的 平 漆 系 铁路 ， 购 进 了 二 辆 二 十 哈 的 日 本 车 
парково, ROTARY (C348) о ERKI 
кї, НЕНЕН Е# ° MARE ATX о 

за, ЖАЙ т ЛЧ ЦИ г-жа ЖЕТ. 
ЗЕНА Ку н, аз БОК 500 型 。 据 考 
е, Ел — 1066 › ННЕКЗСНЕЦАВНЕ 
E э ТЕ ХОИ УЕН ° ЕТЕНЕ ИЕ TEH 
， 担任 工程 列车 的 牵引 工作 ， 是 颇 负 传奇 性 的 一 种 


съди Сребрев | 
| 


Мата е ай 


| جڪ ا 


DT580 型 形式 图 


日 据 时 代 C124 号 (CK124 号 ) 的 完工 照 
( 洪 致 文 / 藏 ) 


CT270 型 是 台湾 最 大 型 的 客运 用 蒸汽 车 。 坎 东 一 冬 山 
1980.5. (hE) 


BK10 型 的 形式 照 。( 日 本 铁道 迷人 提供 ) 


жу? ле ч Е ы a 
日 据 时 代 C555 号 (光复 后 之 CT255 号 ) HRA е 黑 冻 仔 跑 起 来 气势 十 足 。 МФУ Ра 1982.11 
( 洪 致 文 / 藏 ) (сж) 


ЗНАЕ АЖАН KERX) Е: 


1908 1912 
Над Е 


м ж 美国 | 美国 


жаа 2 Таз Ге Го Ти Та Тои | в Ем 


Е: N.B.= North British 


таа KRAK) %‏ ف 
вина 1| s | Го Ти Тв [оГ е е То То Гоо | Гоо =]‏ 


ай 
a e ar lae | 
канен | | — | вка |BK10| | — |ckso|ckao| ско скю — | ЕК 900 CK 100|CK 120 СК 110|DK 500 и 


за та r 
1887 ще 1871 ин 1908 ви. АЕ 
т М А 
в N.W. N.B., 
B.P. S. |ALCO|Koppel| 日 车 B. 
汽车 Dubs 


THREE HE EEE 
Le 1C1 
ер ре ا‎ 7 15| 


ЁЁ : Н. = Hohenzollern А. = Avonside 5.- = Stephenson 
М.В. =North British ，N.W.=Nasmyth Wi В. 
жикке, Калев : 
HAHA ° 


А никел ”EK900 型 


有 一 障 子 ， EMU100 型 自强 号 在 山 精 措 大 补 
机 ， 补 得 自强 号 早已 是 灰 头 土 脸 。 不 过 台 铁 不 必 感 
FRE 33 J ， 可 是 有 做 久 历 史 的 。 
拥有 五 个 一 ne 
就 开始 当 | 大 ; 
的 老 租 宗 呢 ! 


ВОС Ê 
连 人 跳 下 车 用 走 的 都 
高 的 膀 愉 站 ， КИНЕ КЕП О. 
щл—Л- AEA AEH ° ERÊ 
部 分 批 购 入 了 十 一 辆 与 日 本 国 铁 四 一 一 〇 型 大 略 相 
同 的 蒸汽 火车 ， 来 肩负 山 和 线 的 定 机 工作 。 过 十 一 辆 
由 日 本 汽车 会 社 所 秩 造 的 火车 头 。 在 日 据 时 代 编 饥 
三 百 型 ， 光 复合 才 更 名 饥 EK900 ° СПЕ 
於 苗 条 机 关 康 ， 以 其 强力 的 五 个 动 输 ， 在 苗栗、 
Мсни жш ЕЗЖЕ ОЕ 
Ф 000—8 › CREARA , MEE 
ВЕК о MERETE E ° MARG ЖЕН 
Л RAR EHK ARR 
HAE > FAL A E ЕССЕ EH ° EY 
ижжаиненв, EADIE , AREER 


补 机 老 和 祖宗 [ЕК900®! | ° 


日 据 时 代 三 百 型 (EK900 型 ) 的 形式 照 。 


(жае Жак) 


CT270 型 的 三 个 大 动 输 直径 非常 大 。 苗 票 CT273 号 
1991.8. ( 洪 致 文 / 摄 ) 


т (KE А (IREL Ва о ) 

HET ЕОНИ ТЩ, FE A] 的 
Ос» REESE: 到 今天 过 
上 太 长 的 货物 列车 ， 在 双 深 、 侯 确 间 也 是 要 持 柴 油 
车 头 来 当 补 机 。 在 过 去 使 用 蒸汽 火车 的 时 代 ， 党 歌 、 
桃园 间 也 会 持 祥 机 来 补 一 下 。 至 於 阿里 山 、 糖 铁 的 
定 机 ， 则 都 时 有 所 闻 o 

台 铁 的 自强 号 大 补 机 , FEE Ж АЕ т 
Мо BERKARAR ERE RE › KË 
的 老 祖 宗 EK900 型 火车 头 ， 可 是 老 神 在 在 地 称 坐 台 
湾 匆 道 史 上 补 机 大 王 的 裤 座 哪 ! 


蒸汽 火车 的 国王 与 女王 


在 台湾 便 有 的 二 、 三 百 辆 黑头 仔 蒸汽 火车 中 ， 
有 二 种 型 式 借 经 非常 风光 ， 一 个 是 被 称 做 「 蒸 汽 火 
HLE] 的 DT650 型 ， 另 一 个 则 坑 RHEL 
王 」 的 CT270 型 。 

MERE Ас ШЕЕ ЕДЫ АЕ ЫЕ ср 
者 ， 原 本 的 设计 是 以 它 四 个 较 小 的 动 输 ， 过 到 率 引 
力 强 的 目的 ， 来 拉 又 长 又 重 的 货车 。 同 样 的 过 种 火 
车 头 ， 库 页 岛 、 日 本 也 都 有 ， 日 本 国内 一 共生 产 工 
一 千 一 百 一 十 五 辆 之 多 呢 ! Е. 

过 批 车 到 了 人 台湾， 因 忆 蒸汽 火车 常 不 数 使 用 _ 


蒸汽 火车 女王 「CT270 型 ]。 
ВЕ 19902. (®%Х/) 


FLA ER жива.» ИРОН НЕЙ 
Ж, HET RR GMHZ ЕТО 
ВЕНН ЕЯ» ADRIEN 
NGE o MS EA + РТ6Т5% РЕВЕ 


4 7 
DT6S0% AmA [3 
( 洪 致 文 / 摄 


) 


力 ] 


GE 


° HR 1991.8. 


苗栗 保存 中 的 DT668 号 
1991.8. (ЖЖХ/Ш) 


文化 中 心 ，DT668 哑 在 苗栗 ， DT652 号 在 台南 体育 
公园 ，DT651 忠 在 嘉义 东 石 港口 宣 o 

ЕСЕ | 蒸汽 机 关 车 女王 」, 则 是 台湾 客运 列 
车 用 的 蒸汽 车 中 最 大 的 一 型 ， 因 有 需 造型 优雅 ， 不 似 
它 老公 的 那 般 笨重 ， 所 以 用 女性 来 称呼。 在 日 本 ， 
她 还 被 叫做 Гена А | ше! 

日 本 在 蒸汽 火车 停 驶 多 年 后 ， 第 一 辆 复活 行 融 
的 蒸汽 车 头 ， 便 是 鼓 型 的 第 一 号 。 不 仅 著 它 出 金 了 
风头 ， 也 著 行 驶 到 的 支 熏 铁 路 都 大 赚 其 钱 。 台 湾 的 
各 型 车 一 直 用 到 电气 化 完成 后 的 民国 七 十 三 年 才 双 
数 报 大， 其 性 能 之 优秀 由 此 可 网 。 日 据 时 代 台 湾 一 
共有 六 辆 ， 民 国 四 十 二 年 (一 九 五 三 年 ) хане 
购买 了 八 辆 ， 专 做 客运 列车 的 牵引 用 。 

如 今 它 是 台 铁 蒸汽 火车 中 ， 保 存 下 来 比例 最 高 
的 一 种 。CT271 忠 在 基隆 ， CT273 号 在 苗栗;CT278 
号 在 二 水 站 外 ，CT284 号 在 宜兰 体育 场 ， 想 看 她 风 
ВАРЕНЕ ВИЕ ЛОКО о 

E FAME трие RE] Ши KE): ¥ 
不 便 是 想 蔡 它们 ГАС) 吧 ? УЕ 
已 各 奔 东 西 ， 只 有 苗栗 的 CT273 忠 及 DT668 号 国王 
与 女王 ， 手 牵手 等 待 有 朝 一 日 火车 博物 通 建 好 ， 再 
以 里 新 的 面 狗 与 国人 见面 。 其 余 的 放 炳 ， 保 存 状况 
都 差强人意 ,有 的 展览 单位 还 将 火车 涂 油 潜 涂 得 [五 д 
ЖЛ | > ГЄ ЖР | › 仿 人 看 了 又 好 气 又 好 笑 。 Е: 


каркы 


یا موو 


PA’ ай УОТУ, 60 песен пе 少 РЕКИ. 
A3 ALCOR ЯТ HERT RAHET 
的 Big Boy 大 火车 ' 跑 在 台湾 的 原野 上 ， 别 有 一 番 不 
同 的 风味 。 

台湾 еве: 年 一 共有 十 ШУ Ес ЕЕ 国 车 ， 日 据 
时 代 的 和 纺 督 府 铁道 部 将 它们 炉 轧 六 百 型 ， 分 别 志 六 
ООЖ 7—58 › МЕВЕЛЕЛЕ (ЛО 
年 ) EBRR kEm TEFEN о 

过 十 四 辆 喝 「 洋 墨水 」 长 大 的 黑头 仔 ， 当 然 会 
有 些 不 同 的 「 观念 」 会 跟著 它 引 和 进 台 湾 。 当 上 时， 最 
化 一 辆 的 六 一 三 号 ， 便 是 台 铁 就 验 「 微 粉 枯 燃 烧 装 
El 的 试验 品 。 据 记载 ， 微 粉 炭 是 一 种 较 和 小 的 烧 
未 ， 燃 烧 会 比 一 般 的 煤炭 完 公 ， 效 率 也 比较 高 ， 所 
以 当时 铁道 部 便 拿 它 来 试验 。 一 直到 昭和 二 年 (一 
九 二 七 年 ) 初 ， 共 改造 了 六 Q 〇 九 至 六 一 三 号 五 炳 ， 
作 篇 微 粉 炭 的 试验 车 ， 范 全 配属 在 台北 就 用 。 

无 奈 台 湾 气 候 潮 泽 ， 微 粉 炭 装 在 煤 台 或 煤 水 车 
上 ， 易 受潮 而 黏 结 成 一 国 ， 使 微粉 炭 无 法 使 用 @ 
Жш АҢ MEA) HRO ВЛАС ° Ê 
个 试验 不 得 不 紧急 叫 停 ， 立 刻 改 回 原样 。 


DT560 型 的 煤 水 车 设计 非常 特别 。 嘉 闵 19922. 


(REX) 


DT560 型 十 足 地 [美国 风 」。 Z% 19922. 
( 洪 致 文 / 摄 ) 


Ж##0756081 o # % 1992.2. CARN HA) 


中 然 「 微 粉 炭 事件 」 告 一 段落 ， 但 过 批 美国 佬 
瀑 是 和 别 的 黑头 仔 不 太一 样 。 因 有 坊 它 是 来 自 美国 ， 
所 以 整个 轿 驶 室 马 靠 右 设计 ， 与 台湾 靠 左 走 的 铁道 
к аен. 
HARPIA” {НИТЕЙ ЕЕ, ЛАЙ 
FHER ° о н ee 
能 通行 与 否 ， 十 分 不 方便 。 所 以 在 昭和 三 年 (一 
二 八 年 ) е меаи T 
撤 子 」 ВОН ERT] КЕТЕТ EMEK 

过 批 十 四 辆 来 自 美国 的 [时 类 | АН 
的 折腾 ， 慢 慢 地 被 同化 了 。 到 和 合 来 ， 台 铁 在 维修 、 
还 用 上 ,此 把 它 和 日 本 抠 的 DT580 型 视 需 [FA] ° 
部 分 替 件 还 规格 化 加 以 共用 ， 雍 还 记得 它 来 自 何 方 
Кул» 嘉义 车 库 内 膛 停 放 了 仅 存 的 一 辆 此 型 车 ， 

是 台 铁 饲 了 日 合 火 车 博物 馆 展 览 用 而 特地 留 下 来 
неа аеенотеои яа 
ВУЧЕ ° КАА ° ЗЕ BIE 
Кн, ЖЇГЇН ° ETETEA? 
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非 电 化 区 间 的 霸主 
淋 电 机 车 


RO 型 柴 雷 机 车 是 台湾 最 有 古 早 味 的 一 种 柴油 车 。 歼 溪 站 ”1991，”( 洪 致 文 / 摄 ) 


Wl 


KIRE [RON] ЖН 


台湾 的 第 一 号 蒸汽 火车 MRE] ETERA 
ЕЕ Е И ДЕ 
新 公园 内 的 过 辆 老 骨 董 。 不 过 和 台湾 第 一 号 的 柴油 车 
头 ， 大 概 就 没有 它 来 得 幸运 ， 知 道 的 人 可 以 说 是 少 
Вай o 


/ 


ИШ 
ЖО 


Т еч туу С ТАЕР РЕДИ 


台湾 最 早 的 一 型 柴油 机 车 ， 便 是 篇 号 R0 型 的 十 
ZKE о RAHALE > h ARARE 
仿 美 国 GM 公 司 柴 电机 车 生产 的 过 种 火车 ， 陆 续 运 
抵 台 游 。 初 期 探 购 十 辆 ， 和 后 加 上 原 篇 保 固 之 两 炳 
共计 有 十 二 辆 ;编号 由 R1 至 R12, 外 型 有 点 [笨拙 ] ， 
头 硒 也 出 奇 的 大 ， 好 似 卡 通 造 型 的 「 大 眼 蛙 js 

半 种 连日 本 国内 都 没有 在 用 的 MEE | TER 


"ЎЎ 


状况 兹 不 太 好 ， 主 要 的 原因 征 : 它 日 德 技术 合作 的 引 


使 可 用 和 降低 ;最 高 记录 有 一 牛 都 Г 


ве ГУЕ] 柴油 车 ， 可 以 说 是 非常 
上 年 开始 | 试 著 以 美国 GM 引擎 蔡 
© › 於是 陆 镇 改装 了 线 辆 。 间 时 的 
J ЖЕРАР: ;非常 可 爱 。 
车 再 次 进 厂 改造 出 来 时 ° 
AZET ° m 

ч po; „чә HTE AKRE] 
可 褒 是 年 华 老 去 ， 背 部 已 驼 、 眼 睛 也 早 


ви 
ча 


的 过 批 车 ， 大 多 配置 在 北部 ， ， 尤其 南港 调 


R0 型 的 台 铁 标 读 十 分 特殊 


= 
Вази 


1991.，( 洪 致 文 / 摄 ) 


1991.11. 


迁 未 改造 前 在 人 台北 站 内 的 「 大 有 眼 蛙 ] 
RII 号 。 


( 洪 租 仁 / 摄 ) 


РРР 


CHB) 


КОО) ЕФ ° 1990.8 


左 般 R20 型 ， 右 则 所 R150 型 。 TERE 
1992.2. 


(HBO E) 


G BRO 


E) 


TH ERTES ` EE А, о ERKEKE 
БЕН. , ТЕНЕ ERKE SER ° JEH EERE 
F o ЇЙЇ EEE ERIRE ` REH 
水 泥 车 的 补 机 ;不 过 近年 来 年 老 力 衰 ;已 很 少 去 [和 补 ] 
人 家 了 。 

R0 型 火车 的 外 型 非常 特殊 ， 与 日 后 购 入 的 美国 
柴 电机 车 在 风格 上 有 很 大 的 不 同 。 它 贺 驶 室 下 方 的 
台 纳 标 苇 ， 是 红 底 金字 类 似 蒸汽 火车 铝板 的 模样 ， 
рова Енио [ARIRE] 柴油 车 是 台 铁 动力 由 
蒸汽 转 伙 需 某 油 的 一 个 过 渡 时 期 产物 吧 ! 


аве не [族谱 J 


CIRR ER АСЯ ETIDA вият. 


с 


R100 型 的 车 头 前 端 装 的 即 
пай ° 1990.8. 
(HEX HE) 


级 」 AE? 过 是 依据 美国 铁路 的 使 用 赂 惯 而 加 以 区 
分 。 在 美国 ， 本 精 上 使 用 的 火车 头 以 人 Road Engine 
来 称呼 ， 而 在 站 场 内 做 坑 炙 车 用 的 ， 则 以 Switcher 
来 代表 。 台 铁 依 此 惯例 ， 正 入 上 的 柴油 车 头 便 冠 上 
REBR РЕ, 调 车 机 车 以 同样 道理 编 上 S 字 
Во 

R0 型 需 台 饮 最 早 的 一 种 柴油 火车 头 ， 不 过 效 乎 
是 同时 (民国 四 十 九 年 ， 一 九 六 O 〇 年 ).，R20 型 柴 电 
机 车 也 有 四 辆 抵 台 ， 加 入 就 车 的 行列 。 调 车 或 支 各 
用 的 S200 型 柴 电 机 车 ， 於 此 时 也 和 淮 口 了 七 辆 来 淡 热 
Ao В аа ° AEREE › ЈЕ 
zx EERO < 6205520035 #8 о 

R20 型 於 民国 四 十 九 年 (一 九 六 QO 〇 年 ) 向 美国 订 
购 了 三 十 辆 ;陆续 抵 台 ° 日 全 又 於 民国 五 十 五 年 (一 


--< 
ECI 


ус 


ча 


ІЫ 
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R20 型 的 名 机 [R5038] Rê 1991.10. 


RISERS 。 EEE 19908. 


( 洪 致 文 / 摄 ) 


几 六 六 年 ) 增 购 二 十 二 辆 ， 加 起 来 共有 五 十 二 柄 之 
5, аве КОТЕ К72 ° Ет 8] — 型 式 所 有 最 多 
辆 数 的 - Po 
早期 R20 型 多 用 来 牵引 高 航 的 列车 ， 许 如 而 光 
号 或 苦 光 号 ， 电 所 化 后 才 退 到 第 二 线 ， 牵 引 短途 列 
车 或 支社 客 车 、 干 牧 货车 ， 几 平 全 省 各 处 都 还 有 它 
БУЕ о R20 型 的 五 十 二 辆 之 中 ,有线 辆 因 希 因 系 际 
会 的 关公 КВ ОН AE] (Rki 
的 最 后 一 班车 ， 以 R53 号 失当， 上 东 势 笋 的 最 后 一 列 
HÉ 以 R50 号 牵引 。 尤 其 是 人 后面 的 过 一 辆 R50 号 ， 它 
於 民国 五 十 二 ав 日 牵引 611 次 货物 列车 南 
下 时 ， 行驶 至 绝 贯 和 绿 马 树 林 桥 之 降 ， 磺 上 山洪 暴发 ， 
造成 橘 墩 倾斜 四 十 五 度 ， 运 辆 火车 头 与 一 节 货 车 就 
за 「 跌 」 入 河中 ， Ро A HAE ° ВАН 
始 [打捞 」 的 工作 ,又 抽水 又 控 沙 ,最 后 把 发 电机 
引擎 、 转 向 架 一 一 分 解 ， 分 段 运 见 现 场 ， 於 十 一 月 
初 才 大 功 告 成 。 座 也 没有 想到 ， 当 年 以 访 就 此 消失 
的 火车 头 ， 竞 会 在 三 十 八 年 化， 荣 认 束 势 糠 最 合 列 9 
车 的 率 引 工作 ， 人 
火车 迷 在 大 呼 [A] 吧 ! M 
R20 型 之 后 , 台 铁 购 入 了 美国 的 「 标 淮 型 | EE 
机 车 R100 型 典 R150 型 。 过 两 种 火车 头 ; 全 世界 许多 
地 方 都 有 ,寒冷 的 韩国 到 酷热 的 埃及 ， ATARA г 


нозе» вата — REAR ° 三 个 轮 予 的 中 间 一 
REBUN ° «Жее EOE ° EREZ 
2987 ÆRA 

东港 缚 的 最 后 列车 ， 在 火车 迷 的 要 求 下 ， 破 天 
荒 以 R134 号 柴 جل‎ ERIR 2 аре 
Фу о ЕЛДЕР ЧЕРНРВУВ ЗОВЕ > ЖЕН 
an RI? 1 号 也 都 是 R100 及 R150 型 
的 「 名 机 」。 


ERREA Го 级 」 柴 电车 头 , 则 分 局 3200、 


S300、S400 三 种 型 式 。S200 有 六 个 车 轴 ， 其 余 两 型 
只 有 四 轴 。S200 踊 名 希 「 调 车 用 」， 不 过 仲 常 跑 支 
入， 早年 的 淡水 各、 如 今 的 屏 东 和 纺 ， 都 是 它 的 [地 
#8] 。 前 七 辆 的 S200 於 车 硕 上 装 有 一 个 小 铃 吵 ， 非 党 
可 爱 ， 后 五 辆 使 没有 过 款 设 计 。S300 有 二 十 一 辆 ， 
ZARARA BAFET BORER > MNE T 
S305 及 S306 号 到 花莲 使 用 ， EBERT о 

S400 型 有 五 辆 ， 车 头号 码 牌 的 凸 起 是 它 最 大 的 
特色 。 过 是 台 铁 饥 了 七 堵 驼峰 翌 车 场 而 购 入 的 火车 
J ° RHEE H HRAJ о E FRIFRI 
Иж ейн, НЕ а 
{78 o 

A MEHE > БАЙ ЕР Е Е АУЕ 
Жо Аз ЕНЧЕВ ЕАУ о RA 


ОИ RA HE : 当时 各 些 柴油 车 刚 进来 加 入 


52005) EMARIA SA ° 1989.8. ( 洪 致 文 / 摄 ) 


在 花莲 调 车 用 的 S300 型 。1990.8， ARNE) 


驼峰 调 车 场 的 专用 机 S400 型 ， 偶 尔 也 会 跑 到 平 滩 烷 。 
十 分 站 外 “1990.7， (х) 


人 人 都 想 开 柴油 车 而 不 要 跑 黑 头 仔 ， 


序 排 才 化 解 了 风波 。 


行驶 时 Рев Л ану Гек | 
ТРЕ ЕВ, PUARE Гаазе ви 
班 问题 ] 。 但 是 因 包 柴油 车 数量 有 限 ， 最 后 只 和 5 柴油 车 大 构 就 不 至 於 被 淘汰 。 


如 今 当年 的 [快乐 天 堂 ] ,已 因 电 力 车 头 的 出 现 


EE БАВЕ АКТОО Е с 1992.1. 
(HEX) 


он 部 ол Ени тоя. пати | 
服 服 地 开车 。 只 要 台 铁 有 未 电化 的 路 段 存在 ，} | 


台 钞 柴 电 机 车 基本 资料 

е 式 | ко R20 | R100 | R150 | S200 | S300 | S400 
T = 

ЭЁ 1960 1900,1966 1969 |1973,1982 1960 | 6 T 


зам Ну | GM | GM | GM | GM | СМ | GM 
Деси 

за BX | 美国 | 美国 | 美国 | 美国 | 美国 
[ге 


— | G12 |G22U |G22CU GL8 


АТА-АТА! Co-Co IAIA-AIA Bo-Bo | Во-Во 
1420HP | 1425НР | 1650НР | 1650НР |950НР | 890НР 


65 54 


100 | 100 | 100 ПОЕ 
1016 | 1016 | 1016 | 1016 | 1016 | 838 
-lea ag | 


нкі ا‎ а @ 


838 | 


жу 


ї ЕЕЕ 
Hele UU IU 1 


ТЕП 
ca | 
Tm 


pc к= ш 
@Агча 


火车 动力 演进 的 新 里 程 


电力 机 


由 美国 GE 生产 的 E400 型 电力 车 。 嘉 义 19922. (НХ) 


台 锥 在 西部 干线 电气 化 后 ， 引 进 了 电力 机 车 
BA ° 提高 了 行驶 速度 ， 是 台 缴 动力 演进 的 一 大 里 程 
ро 

过 些 电力 机 车 可 分 饥 四 种 ， 分 别 马 E100、 
E200、E300 及 E400 型 。 若 就 外 疯 上 来 区 分 ，E100 型 
自 成 一 格 ， 而 后 三 者 大 致 相同 ° 


E100 СЕСЛИ | 
动力 转向 架 ， 车 办 直径 非常 大 ， 给 人 一 种 很 特殊 的 
感 澳 ， 因 局 它 不 能 供应 空调 列车 的 电源 ， 因 此 多 用 
来 率 引 普通 车 或 货物 列车 。 Е: 

Е200#4Е300Җ) RA Е — НАВ А ЭЕ 
WERTE o ERAKI IE > EORR НИ | 


百 四 十 伏特 三 相交 流 八 电机 ， 可 以 提供 空调 列车 的 
电力 来 源 ， 但 E300 型 没有 ， 只 能 做 久 货 车 或 普通 列 
HEE lz FH o 

民国 八 十 一 年 (一 九 九 二 年 ) 一 月 六 日 ВЖ 
向 美国 GE 公司 新 购 的 五 辆 E200 型 机 车 抵 台 ， 编 号 
Е236Е240, Ва же = АТС (自动 控制 系 
8) 的 火车 头 。 

E400 型 与 前 三 种 型 式 的 不 同 ， 则 是 它 的 牵引 马 
过 次 翰 比 更 换 过 ， 以 提高 行车 速度 ， 但 牵引 力也 因 
此 降低 。 此 型 车 饥 台 铁 运 输 成 长 很 快 ， 电 化 后 陆 轩 
补充 的 机 型 。 它 刚 抵 台 行驶 时 ， 外 表 的 涂 装 权 色 部 
份 带 深 ， 白 色 部 份 也 趋 近 和 乳白色， 非常 容易 辨认 о 
但 合 来 称 光 台 匆 维修 后 ， 便 没有 特殊 之 不， 外 表 颖 
平和 E200、E300 型 一 样 > 不 过 它 有 发 电机 可 供应 空 
调 列 车 电流 ， 因 此 亦 能 率 引 高 级 列车 。 

E221 号 於 民国 七 十 九 年 四 月 二 十 四 日 ， 率 引 北 
上 三 十 次 昔 光 ， 因 豪雨 冲 落 山石 使 轨道 被 掩埋 ， 认 
BEE I E EKÊ > ERKEKE MEE 
殉职 ，E221 号 於 此 事故 后 报废 ,使 FE200 型 形成 I 
号 ] o FAREA ERRE HAEA 
FARA > В НО E TE EY 


H o ННН › BANAR КЕ. 


三 北 机 厂 修 理 后 ， 况 於 民国 八 十 年 十 一 月 十 五 日 ， 
做 了 一 DO 六 次 自强 号 的 补 机 о 而 过 班 自 强 号 又 在 


左 党 事故 中 出 事 的 E224 号 电车 头 。 


牵引 普通 车 的 英国 鲁 E 


(ЖЖ E) 


(交大 雏 道 研究 会 /提供 ) 


100% ° FERIE ， 


роза Ин = ЕД В Ра 
ERR RAKIR ° A= ЛЗЕС ° RARE 
KREU E ЛАН ° FEKÊ ? 还 是 巧合 ? 


谈 文 南 号 CABOCHE) 


台 铁 电力 机 车 基本 资料 
| 形式 Е100 Е200 E300 E400 
ГТ 1976 | 1976,1991 | 1976 19801902 
ТТ. СЕС СЕ СЕ СЕ 
NEE 英国 | 美国 | 美国 | ха 
#4 ACI Bo-Bo Co-Co Co-Co я: Со-Со 
ве ш) | 72 96 96 92 
ври 10 10 10 120 Г i 
ды: 1219 914 914 914 
ни 20 40 39 
RE: 各 型 车 的 辆 数 ， 高 至 1992 年 一 月 底 ， 台 钱 所 购 入 的 
ТҮ 
索引 货物 列车 的 E335 号 。 


TESSI f: 
Г УАН 


1 


ERD Х.А ЖЕП”) 


ЖН (ТАШ) ЖН 


в [AE] в [FE] REE ° (ЕЛИС А) 


一 般 人 到 支 特 坐 火车 玩 ， 一 定 会 坐 到 台 铁 的 柴 
油 客车 (DR)， 许 多 人 因 有 筷 看 见 它 车 上 一 块 民国 七 
O 〇 年 代 唐 荣 移 造 的 铝板 ， 而 误导 坊 它 不 过 是 十 来 诚 
WERKT ° FRE’ за (DR2100 一 
DR2400) 至 今 大 概 都 要 有 六 十 诚 了 ; 它们 的 前 身 ， 
就 是 日 据 时 代 以 及 光复 后 的 汽油 车 。 


台 铁 的 汽油 车 在 一 九 三 吕 年 代 便 进 口 抵 台 ， 当 


_ 不过， 其 前 篆 特 有 之 「 遮 阳 板 」 是 台湾 汽油 车 与 目 


时 的 涂 装 傈 下 蓝 上 奶 黄 , 与 日 本 国 铁 (JNR) 类 似 。 


本 国 铁 者 之 不 同 处 。 早 年 ， 过 此 车 鲁 行驶 北 站 СЙ | 
北 投 或 淡水 间 ， 亦 便 在 干 穆 作 区 间 车 用 。 过 些 汽油 
车 ， 与 大 正 年 代 所 疆 的 「 蒸 汽 动车 上 wE 
辆 。 研 究 车 辆 演进 史 时 ， 千 万 不 可 混淆 。 о 

日 所 未 期 ， 太 平 洋 战 委 爆 发 ， 汽 油 供应 短缺 


ЕЗ Е ° СА о ОЯ @ 
留 下 者 ， 计 有 小 型 汽油 车 11 辆 、 中 型 6 辆 、 大 型 10 
辆 。 以 下 便 依照 各 型 不 同 的 际遇 ， 分 别 加 以 介 厅 。 


小 型 汽油 车 GA1000、GA1010 


一 定 有 许多 人 泥 得 奇怪 ; 饥 何 如 今 看 到 的 DR 都 
是 [2 | 字 头 开始 ? 答案 其 实 很 简单 ， 因 和 饥 以 前 有 
Г x Xx XJ」 编号 的 GA 或 DR 存在 嘛 ! 

接收 党 时 的 十 一 博 小 型 汽油 车 ， 一 直到 民国 四 汽油 草 时 期 内 景 。 ”【( 洪 致 文 / 藏 ) 
十 九 年 扼 下 引擎 当 拖 车 ， 缠 数 一 直 未 杰 ， 因 此 推测 
其 问 蓄 无 报废 解体 。 过 批 小 型 汽油 车 ，, 计 有 CA1000 
мл GA1010 LR ° МВ ЕЛИЕЖОТЕЖ АОК 
时 ，1018 号 改 饥 1016 号 ， 值 得 特别 注意 。 关 些小 型 
DR 后 来 改 饥 拖车 ， 锣 在 东港 穆 运 用 过 ,猜测 它 应 该 
在 南部 使 用 一 段 时 间 。 

EOE REBERE AZ ° RIERA 
REE тасак › ARRIERE ВРАЧ о 

过 些小 型 汽油 车 ， 外 型 与 日 本 国 铁 之 坟 八 
40000 型 类 似 ,但 不 完全 相同 ;它们 大 鸭 在 一 九 〇 i ТЛА аке и 
ЕТТ 1 TTET 
(TGA) В ТСА9000В (АПА @СА100Ж уехали. (ашлы 
DR1000) 及 ТСА9010 # (ВП Н @ СА1010 2 
DR1010) o не Т Г НЯН 


р 


орг BERS HEE Ен: 
АЖ--®& 19917. 
( 洪 致 文 / 摄 ) 


支 综 铁 路 是 柴油 客车 最 常 行 
SIH ° IRI 1991.10. 
( 洪 致 文 / 摄 ) 


MANE ES 「 停 用 上 状态。 民国 三 十 九 年 四 月 时 
的 停 用 记录 : GA1018 在 宜兰 机 务 段 ， GA1017 在 项 
кй , СА1012 F1 GA1013 ZE та ЩЕ ЙЕ, СА1003 > 
СА1004 f GA1011 Æ 4k К, СА1001 > СА1012 > 
GA1014、GA1015 在 货 工务 不 。 

全 部 一 共 11 辆 Ре ГЕШ], HEA о 
FA 由 此 资料 亦 可 看 出 其 分 人 情况 。GA1016 在 此 
时 已 不 存在 ， 将 怪 改 DR 时 会 被 RR | ° 


中 型 汽油 车 GA2100、GA2200 


中 型 汽油 车 的 记录 ， 氏 倒 我 困惑 许久 ， 原 本 以 
馈 它 与 小 型 汽油 车 一 样 ， 和 如 今 的 DR 和 无 天 保 ，; 且 已 
解体 光 。 但 后 来 种 发 现 ， 所 谓 的 中 型 汽油 车 ， 就 是 
日 后 的 DR2100、DR2200 前 身 。 因 需 它 的 车 长 、 顺 


数 比 DR2300 或 DR2400 小 ， 所 以 前 者 便 被 称 作 「 中 ” 


型 | 汽油 车 了 。 光 复 和 后 ,其 篇 号 名 一 度 使 用 TGA9110 


Жо 
IMRE > HHS ЇЧЇН УО А210088С 42200885 
EE BREESE > HCE MEE 
分 * GA21002 Н KEY > ПС A22004) 
1° ОДЕТТЕ PEVE 
РК Ет га а 


型 与 TGA9120 型 ， ER RCA AAA 


ПЕН ЕЕ В» (ЕЕЕ pH ， 
BETHE” АЕ ВИИ о 
光复 接收 时 ， 中 型 汽油 车 有 六 辆 留 了 下 来 ， 改 
需 柴 油 车 至 今 ， 同 样 也 是 有 大 辆 在 籍 ， 故 推测 其 问 
逆 无 增加 或 减少 。 过 六 辆 柴油 车 包括 DR2100 型 四 
辆 ，DR2200 型 二 辆 。 其 中 最 有 趣 者 ， 乃 需 DR2200 
型 六 没有 DR2201 及 DR2202 过 二 辆 存在 。 对 认 支 夭 
柴 客 鲁 舱 加 留意 者 便 会 发 现 ， 过 两 辆 车 当 凌 未 全 出 
В о 
` валя, FARM EAEE h 
ж, HRAS ЕН ОМН 7116002 A EH 
引 敬 , 复 於 民国 四 十 六 年 五 月 更 改 车 种 符号 。 其 中 ;， 
DR2102 之 前 身 需 GA2105， 值 得 特别 注意 о 
GA2100 型 於 一 九 三 一 年 出 碑 ， 而 GA2200 型 则 
於 一 九 三 三 年 网 造 ， 日 据 及 光复 初期 ， 均 需 牛 圆 状 : 
ВИСЕ о Баара ЕР ARAR 
中 型 DR 更 新 改造 怖 【通勤 式 柴油 车 |, EAE 
使用。 推测 此 时 守 流 稼 形 的 「 贺 头 」 已 改 筷 如 今 的 


故 最 多 仅 


ФА рн, “вар ЖГНЕ Ж жапыш SH 


需 类 似 飞 快车 ， KF БЕЛМЕ ЕТНО о ERFAN 
门 、 窗 配置 已 改 ， 旅 客 上 下 的 门 也 向 两 便 移 ， 辊 驶 
窗 之 后 便 是 拉 门 ， 全 车 的 长 度 较 DR2300 与 2400 型 
有 17970mm， 大 移 18 公 尺 。 此 状 行驶 到 民国 

七 〇 年 代 初 ， 再 度 更 新 ， 把 窗户 上 的 小 窗 封 死 ， 不 
s 油 客车 


再 出 现 ， 过 个 样子 就 是 如 今 我 们 看 到 的 柴 


ИЕНЕН шиш! 


ЗЕ ри 


了 。 现 在 更 新 后 的 DR2100 与 2200 型 ， 和 DR2300 及 
2400 型 线 乎 完全 一 


М НЕ КЕЕ о 

中 型 汽油 车 接收 时 留 下 了 6 辆 ， 但 民国 三 十 九 
Ер A НН CRAE : GA2103 在 万 华 ，GA2101 
在 北三 ，GA2104 铀 GA2105 在 货 工 务 不 ， 只 有 两 师 
正常 使 用 。 至 於 DR2201 及 2202 号 ,在 编号 局 


小 型 汽油 车 GA1000 及 GA1010 型 形式 图 


Хел 


кели) 


中 型 汽油 车 GA2100 及 GA2200 型 形式 图 
Ка 8) 


ша! 大 型 汽油 车 GA2300 及 GA2400 型 形 3 ا‎ в 
=Й сев) E 


ез EX И ај 
аНЫ) 


大 型 汽油 车 ПАЗВ| 时 期 的 外 观 


( 洪 致 文 /给 ) 


ZARRA. ABAF 
( 洪 致 文 / 藏 ) 


лч: 
e 2% 


e 


DR2104 号 柴油 车 FT 
瑞 演 19887 есы 


Ера 
(RBA RR) 


窗户 上 仍 有 多 出 一 个 小 窗 时 代 的 柴油 客车 


TGA9121 与 TGA9122 时 ， 即 已 列 名 在 停 用 车 之 
内 ， 於 GA 改 DR 时 亦 不 复 见 推测 早已 报废 "不 过 ， 
янт 82203 89220436 FIR 82201842202 > Е 


在 奇怪 。 
大 型 汽油 车 GA2300、GA2400 


大 型 汽油 车 ， 指 的 便 是 每 一 个 有 三 个 拉 门 的 汽 
HET o KER’ HETAT TK” RDM 
TGA9130、TGA9140 型 ， f4 H Ж: #% 27 Җ/\ 42000 
型 非常 相似 >TGA9130 型 后 来 改 坑 GA2300 型 ; 饥 日 
本 车 辆 所 淹 ; 而 TGA9140 型 则 改 坊 GA2400 型 ;川崎 
重工 积 。 和 GA2100、2200 型 一 样 的 是 : 分 此 两 种 型 
A DARRERE LZK о 

接收 时 大 型 汽油 车 有 十 辆 ， 民国 三 十 六 年 时 报 
文 三 辆 ， 但 在 民国 三 十 八 年 ， 由 接收 的 汽油 车 配件 
中 ， 自行 拼 造 八 辆 ， 民 国 四 十 二 年 又 报废 三 辆 ， 使 
此 时 在 籍 者 有 十 三 辆 。 民 国 四 十 三 年 ， 因 原 汽油 引 
党 使 用 不 径 济 ， 便 以 美 援 购 入 固 敏 式 二 百 匹 马力 柴 
油 引擎 装 於 其 上 ， 此 时 汽油 车 身 依 苟 沿用， 仍 骗 秆 
ИВ o 但 民国 四 十 四 年 鉴 於 汽油 车 车 身 太 过 老 
в, › 适 逐 年 陆 乱 予 以 更 新 改造 ， 而 於 民 国 四 十 七 年 


夏季 全 数 完成 。 过 一 次 更 新 ,把 个 流 熏 形 的 ПАНА 


RIR F] ， ?但 仍 维持 三 个 侧门 的 配置 。 


2:7 56 == ` 


DR2300 型 。 瑞 芳和 后 站 1988.9. (900/98) 


汽油 (柴油 ) 客车 基本 资料 


18DR1000 | 18DR1010 | 25DR2100 | 25DR2200 | 30DR2300 | 30DR2400 


18ТСА900018ТСА901025ТСА910025ТСА9120 З0ТСА913030ТСА9140 


18СА1000 |18GA1010 |25СА2100|25С.А2100130СА2300130СА2400 


`+ [+ нае Гаж же 


| 大 型 汽油 车 | С 


Ер» 


前 端 局 DR2104 号 柴油 客车 ° RE (REX) 


民国 四 十 六 年 五 月 ， GA 更 改 DR 的 记录 均 未 跳 
号 ，DR2300 型 有 七 辆 ，DR2400 有 六 师 ， 蕴 造 於 一 
九 三 五 年 。 民 国 四 〇 年 代 更 新 篇 平头 后， 又 於 民国 
五 十 八 年 再 度 更 新 ， 民 国 七 〇 年 代 初 又 更 新 了 一 
次 ， 关 时 的 外 观 就 是 我 们 如 今 所 见 的 模样 。 

民国 三 十 九 年 四 月 时 的 停 用 记 钞 ，GA2301 在 
基隆 ，GA2303 在 北 厂 ， 可 用 率 极 高 。 

大 型 汽油 车 和 中 型 汽油 车 一 样 ， 在 GA 人 时 代 是 
无 法 联 持 的 ， 最 多 仅 用 二 位 贺 驶 二 重 连 ， 至 於 三 重 
连 则 从 未 见 过 。 改 需 DR 和 后 ， 便 可 以 仅 用 一 端 者 驶 ， 


1855—88 ° ВАЕ ЮК ЗНО ЕЕС ;是 四 


辆 DR 联 持 的 四 重 连 。 
台 匆 的 柴 客 (0К2100--0К2400) ,大 构 是 现存 


供 一 般 乘客 搭乘 最 「 古 老 」 的 火车 了 。 踊 然 它 鲁 历 
经 多 次 改造 、 更 新 ， 但 [ER] ERZ TERA 
т ИН BRL ERE] 保养 得 像 骨 
董 的 技术 实在 合 人 折服 。 

台 铁 若 有 部 分 路 段 一 直 未 电气 化 ， 那 吉 批 柴 客 
就 大 构 能 留 下 来 。 不 过 ， 台 铁 现 在 每 年 猛 拆 支 穆 ° 
使 过 群 奔 融 在 支 特 原 野 的 火车 ， 活 动 空间 变 小 了 许 
多 ， 未 来 是 否 报废 就 不 得 而 知 * 台 铁 除 非 全 面 电 化 ， 
CARERE ` TARRE › HAERE 
淘汰 的 。 只 是 它们 目 渐 老 著 ， 命 运 未 卜 ， 是 否 会 受 
重用 很 内 襄 ， 大 家 还 是 好 好 珍惜 它 还 「 活 」 著 的 时 
{IRIE ! 


ЕДЕ. 


( DR2500 ` DR26007) 


中 的 飞快 车 就 永 焉 消失 了 ，1989.7 (8 ЁЗ fik) 
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ня KERR o] ВЖ ЛИ 局 的 编号 中 ， 是 属於 DR2500 及 DR2600 型 。 ara 

апд нела Е, МАПЕ СЕ аса AEA ЕА 

RE e 车 ， 轮 民国 四 十 三 年 九 月 开始 营 肥 СВЕ 

当年 的 飞快 车 ， 便 因 招 滤 素 质 优良 的 飞快 车 小 ”到 彰化 ， 在 民国 四 十 五 年 三 月 一 目 时 才 延 融 到 高 

姐 而 风光 一 时 。 那 个 年 代 的 飞快 车 小 姐 ， 就 好 比 是 fo ° ERT KI ` 铭 传 号 的 
SRAZ pE > PEE › BERELT Вия 。 ”名 ， 而 加 入 了 飞快 车 来 行驶 纵 贯 牧 ， 有 щеше 

РАЕН, кежнлржинеяет- ЕНОТ о тво ЯТАК И Пош 


首 流行 歌曲 呢 ! 高 雄 只 花 五 小 时 侍 来 哆 ， 创 下 台 铁 的 速度 记 
飞快 车 是 台湾 铁路 动力 柴油 化 的 新 贵 ， 在 铁路 过 些 飞 快车 在 光华 上 号、 观光 号 陵 逢 加 
щот 


ка М 2 [81 


ЈМ ТЕЙ о 


Роне HEA ЭШ : 


ДЕШЕ 


и С RAFF EIEN] j 
су; Е FE 4A AA A Ж ТЕЗЕ Ж 
р j 段 开通 时 的 筷 念 火车 ， ни 
快车 了 

恨 不 幸 国 - Е ЕРАЕМЕЯН Е 
в] › BEARR Ж) EEA ° А119] — 
有 飞快 .车 的 动力 车 留 РК HRA —~ НЕ 


- е НО ا : ت‎ 

近 Ееее) 

火车 жн FE > HEE 解体 车 。 过 样 的 火 

ТЕНИС 了 近 一 明之 久 ， 实 在 是 看 不 下 去 了 ， 只 好 到 

解体 的 现场 一 赞 究竟 。 过 才 发 现 ， 解 体 的 正 是 飞快 
车 ! 

“ 据 现场 的 人 员 表 示 ， 过 一 次 的 解体 火车 ， 大 概 


拆 了 十 多 辆 ， 飞 快车 是 其 中 大 部 分 。 解 体 的 工作 人 
А ,把 一 辆 辆 的 火车 分 成 数 块 ， 再 用 停 在 附近 的 卡 
车 载 走 。 当 负 铭 形 到 时 ， 已 只 剩 下 三 辆 ， 而 其 中 一 
辆 则 已 在 折 解 。 

我 们 的 飞快 车 ， 就 过 样 消失 了 ! 
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乘 快车 奔 融 在 山 糠 内 和 社 川 橘 上 的 缀 景 。 膀 办 ~ 泰安 (Ей ГИН) 


тена трети ° 19897 7. 
(REAR) 


пр ЛЕНЕ 


(2825107) 


HRS ЕТО ЛА Ж, [RRE] 
他 们 无 法 志 司 的 一 种 火车 。 踊 然 它 的 外 型 今天 看 来 
毫 不 起 眼 ， 而 且 效 乎 早已 解体 殖 囊 而 无 不 可 见 ， 但 
它 伞 一 直 是 宝 岛 民 案 所 津津 乐 道 的 [高 航 火车 ] R 
国 八 十 年 底 台 铁 有 两 辆 新 的 柴油 客车 ，「 借 | ATR 
快车 当年 的 车 辆 编号 加 入 行 融 ， 趴 然 它 的 外 型 和 党 
年 的 飞快 车 有 很 大 的 不 同 ， 但 也 许 它们 之 间 渤 有 某 
种 「 亲密 关 傈 」 R! 

ерата ОК 251 1 与 DR2512 忠 的 某 油 客车 ， 
是 由 唐 繁 所 牧 造 。 它 完 竞 是 全 新 的 柴油 客车 ， 还 是 
拿 当年 飞快 车 革 车 底 架 加 以 运用 重新 打造 ， 似 乎 已 ， 
оиа › ЗЕЕ М › TIEKE о | 

飞快 车 之 所 以 会 过 样 著 人 使 念 ， 当 年 飞快 车 小 
姐 的 首开 风气 之 先 也 是 一 大 主因 。 民 国 四 十 五 年 
台 铁 首 度 引 和 进 女性 服务 员 於 飞快 车 上 ， 受 到 社会 大 
宋 普 温 的 注目 ， 每 次 举办 选拔 更 是 吾 动 办 常 。 


f REE FIVE > HELA 


EEE TIE о ШЕ Т: 「 当 年 来 报名 应 征 
_ 姐 相当 多 ， 但 一 期 大 概 只 招收 十 名 ， 所 以 飞快 
姐 的 素质 才 会 在 高 淘汰 率 下 ， 具 人 备 如 外 界 所 
的 优良 素质 。| 

卓 雪 梅 觉得 ， 以 前 飞快 车 小 姐 的 名 称 只 做 


风光 ， 但 是 工作 的 辛苦 仲 比 今天 的 自强 号 小 姐 有 过 
之 而 无 不 及 。 那 时 ， 每 一 班 飞快 车 大 和 约 只 有 三 、 四 
节 车 调 ， 而 每 一 车 上 则 都 有 一 位 飞快 车 小 姐 来 服务 
乘客 。 

当 飞 快车 要 出 发 上 时， 她们 要 站 在 车 门口 协助 旅 
客 乘 车 。 有 些 老 弱 妇 也 步 上 车 门 较 不 方便 ， 她 们 便 
要 随时 站 在 门 兆 捧 上 一 把 。 

当 车 子 开 动 乒 ， 一连 上 串 化 克 的 工作 就 要 开始 。 
виена драйв е А» FS КЗК Г 
解 、 或 者 根本 找 不 到 座位 ， 所 以 飞快 车 小 姐 开 车 后 
的 第 一 项 服务 ， 就 是 帮 乘 客 找 位 子 。 等 安顿 好 和 后 ° 
ЛАК > MERET о 

当时 因 饥 物资 有 限 ， 杂 就 看 完 是 要 [回收 | 的， 
但 报纸 也 不 是 人 手 一 份 > 每 隔 一 段 时 间 ， 她 们 就 要 
把 报纸 收回 ; 重新 折 县 再 交 答 还 未 阅读 的 乘客 传 
天。 如 果 是 早晨 开 出 的 飞快 车 ， 则 开车 后 泽 要 登 


Хаване невт еи аза EEK о 

Ж. > МА нтв > К 
Стани о 过 个 服务 台北 到 高 雄 间 一 共 两 
?她 们 要 端 著 装 有 冰 毛 巾 的 盘子 ， 以 小 来 夹 起 分 


年 各， 再 一 一 收回 。 卓 雪 梅 驶 с [在 民国 四 十 线 


тя 


名 ， 梯 楼 物品 者 极 角 缺乏 ， 我 们 开车 时 带 
毛巾 出 来 ， 下 车 时 就 要 有 类 条 交 回 去 ， 少 二 


车 内 的 「 拱 门 」 原 来 
内 藏 排 气管 。1991.11. 
Сяо, RE) 


车 内 座 椅 裔 通勤 车 的 
[3E] 字形 设计 。1991.11: 
CAROTE) 3 


ЖЯ 「 新 潮 」 的 DR2510 型 。1991.11: 


=“ 


(ROC) 4 


үе 


TEST 


人 条 都 要 赔 呢 ! J 
于 时 的 火车 阔 没 有 空调 设备 ， 所 以 跑 不 到 一 
持 ， 早 已 弥 是 灰 麻 满天飞 。 再 加 上 当时 的 飞快 车 座 
椅 ， 逆 没有 睹 设 椅 套 ， 所 以 行车 中 ， 和 飞快 车 小 姐 逮 
有 擦 椅 背 的 服务 ， 以 弗 读 旅客 坐 在 骨 椅 子 上 。 
那 时 飞快 车 的 速度 路 然 是 台 铁 最 快 的 ， 大 概 五 
个 多 小 时 就 可 从 台北 跑 到 高 雄 ， 但 是 它 的 避 震 效果 
似乎 不 太 好 ， 卓 雪 梅 的 感 党 是 : 晃动 非常 属 害 ， 有 
时 一 不 小 心 ， 都 要 倒 在 旅客 身上 了 呢 ! 

过 个 现象 伍 当 年 飞快 车 的 转向 架 有 很 大 的 关 
傈 ， 不 过 ， 新 近 出 厂 的 过 两 辆 飞快 车 [ЖЛ | ° 装 的 
可 是 台 铁 最 高 级 的 TR53 型 空气 强 筑 转 向 架 ， 此 一 
些 莒 光 号 还 要 先进 。 它 们 的 内 部 ;是 通勤 式 的 配 秆 ， 
而 所 也 是 和 自强 、 莒 光 同 一 级 的 自动 溃 水 式 马 桶 。 
它 两 端 都 有 贺 融 台 可 以 控制 ， 所 以 不 必 转 头 ， 调 度 
JERE BEE о ЕҢ ШЕЕ ЛЫ REE EE TAE ° 
BATHE > RER HFI] ВОВ ° 
和 东 牧 自强 号 的 内 部 相同 е 

过 两 辆 车 的 高 级 化 走向 ， 和 当年 飞快 车 一 样 是 
GEEAE RER о ЕАО ашин › BAKE 
美国 的 固 敏 引 擎 ， 以 及 义 大 利 名 牌 SOCIMI 所 生产 
的 转向 架 , 连 车 麻 的 风挡 ,都 还 是 欧洲 式 的 设计 呢 ! 

姑且 不 葵 过 两 辆 车 究竟 是 不 是 飞快 车 的 投胎 转 
世 ， 如 果 台 锁 能 把 当年 飞快 车 上 那 种 个 重 旅客 、 提 


CER E) 


DR25 ОЖИ An ARRE ° 1991.11. 


一 一‏ ی 
它 使 用 TR53 型 空气 弹 先 转向 架 ; 是 台 铁 普通 车 第 一 次 装 用 。‏ 
CRA)‏ .1991.11 
供 高 品质 服务 的 精神 ， 落 实 到 今天 的 各 航 列车 上 ，‏ 
相信 和 再度 拉 回 许多 流失 的 顾客 ， 是 国人 可 以 期 待‏ 
的 。‏ 


IKINI A RRIT 


光华 号 特快 车 | 


DR2700 白 铁 仔 [Ж] СЕРДИКА ЗВ ВА HFR 1991.10. (HEIRE Дд) 


或 许 您 鲁 轻 在 火车 站 或 火车 壬 ， 匠 到 铁路 局 的 
员工 提 到 [ARF | 过 个 称呼 ， 但 是 白 铁 仔 是 指 什 
Аття о 事实 上 ， 白 铁 仔 就 是 便 在 西部 干 稼 风 
光一 时 的 光华 号 特快 车 ， 因 饥 车 诊 的 外 皮 以 不 锈 岗 
的 白 匆 打 造 ， 因 此 才 有 过 个 蛆 称 。 白 纵 仔 自从 民国 
五 十 五 年 上 路 后 ， 便 和 俗称 「 黑 头 仔 」 的 蒸汽 火车 
头 阔 称 台湾 铁路 的 「 黑 与 白 」 两 车 种 ，5 


黑头 仔 和 速 速 抛 在 和 后面， 还 堪 称 西部 干线 电化 前 速度 


”十 一 是 以 光华 号 需 名 开始 行驶 合 ， 管 创下 四 分 


只 是 性 能 优 
越 的 白 锥 仔 能 以 时 速 一 百 公里 的 速度 奔驰 ， 不 只 把 


最 快 的 火车 。 
白 铁 仔 是 由 上 日 本 的 东 和 急 车 辆 所 移 造 ， ‚ 包括 动 
车 二 十 五 辆 ， 拖 车 六 辆 。 自 从 民国 五 十 五 年 


Чн ЕВЕ К о РАЗА: 
АИР В ее ` ВА ARR 
Рала ЕИН ЕН) ГАРА. | 。 但 是 西 8 
化 ， кы ГА ‚ Жана | 
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DR2700 型 柴油 客车 形式 图 


当时 刚 完 成 的 北 迎 线 ， 秋 和 顷 人 世人 们 服务 。 和 后 来 ， 由 
论 车 体 日 渐 老 蓝 ， 不 再 通 合 长 途 行驶 ， 适 改称 柴油 
特快 车 (简称 柴 快 ) ,行驶 基隆 ` 中 拭 问 的 通勤 路 段 ， 
以 发 挥 它 的 剩余 价值 。 

中 然 白 铁 仔 从 光华 号 晚 释 需 柴 快 后 就 一 直 在 北 
部 区 间 行 驶 ， 但 有 一 阵子 它 也 鲁 南 下 坊 高 雄 、 屏 东 
间 的 南部 通勤 旅客 服务 。 在 EMU400 型 通勤 电车 加 
入 营运 后 ， 白 铁 仔 便 又 从 北部 治 失 ， 全 跑 到 台中 附 
近 去 当 通 勤 车 ， 山 毕 、 海 线 以 及 彰化 到 斗 六 间 ， 都 
还 见得 到 它 。 

常 坐 白 铁 仔 上 下 班 的 旅客 经 常会 抱怨 它 的 车 门 
过 小 且 只 设 在 一 端 › 当 人 很 多 时 便 要 花 上 许久 的 时 
问 才 能 让 旅客 上 下 车 。 事 实 上 ， 白 铁 仔 的 设计 根本 
就 不 适合 拿 来 当 通 勤 车 使 用 ， 从 它 在 车 霜 中 央 的 拱 
门 设计 就 可 以 发 现 ， 它 应 是 属於 较 高 级 的 对 号 车 
种 ， 只 是 在 各 种 因素 的 考虑 之 下 ， 险 错 阳 差 地 忠 来 
载 上 下 班 的 乘客 ， 才 会 造成 民 案 的 抱怨 。 

所 许多 火车 迷 的 回 慷 ， 白 铁 仔 居然 是 大 家 小 时 
候 印 象 最 深刻 ` 最 心 怡 的 一 种 火车 。 每 当 它 亡 动 时 ， 
发 出 的 魄 人 心弦 引擎 声 ， 往 往 在 耳 兆 授 渴 不 已 ， 无 
ВЕРОНА KEE ЙМ | EE UK 
E ГА | o 


早年 的 白 铁 仔 是 十 分 风光 的 光华 号 ° DEEN 
(ЗЕВС / 3) 


AREER Ê EÊ ° 谈 文 南 号 EE 
( 洪 致 文 / 摄 ) р 


台湾 最 高 级 的 火车 


ЕЁ) 


EMU2O0ZY в ARENE ° RIL 1991.8. CAROTE) 


ERA ERIA EMERE о E 
车 (EMU) ВЕЕР» MRE (DMU) 
则 用 在 没有 电气 化 的 路 段 。 

电气 化 施工 时 ， 台 织 推出 的 第 一 代 电 联 车 ， 便 
是 型 式 EMU100 型 ， 由 英国 CEC 公 司 所 生产 的 五 辆 
一 粗 电车 。 它 的 外 型 极 富 欧洲 风味 ， 车 钵 下 笃 的 图 


TERETE ， , 不 是 十 节 就 是 十 五 包 ， 
到 苦头 之 后 ， 往 后 所 添 购 的 志 联 车 ， 
ЗЕ 「 大 篇 租 」 的 设计 о КО. 


民国 八 十 年 (一 九 九 一 年 ) 七 月 六 日 起 ， 台 铁 
把 EMU100 型 中 的 拖车 挑 如 了 三 辆 ， 改 装 坊 「 丙 务 
以 较 高 的 票 价 提 供 较 高 级 的 服务 给 外 界 另 一 


丙 务 车 内 全 铺 灰 色 地 悉 , 一 排 仅 设 三 个 座位 (一 
ЕН ДЕ, ЕЕ ЛК) ,豪华 的 坐 臣 两 用 椅 有 写字 
枯 可 以 折 丰 使 用 ， 车 的 一 端 逮 装 设 行动 电话 ， 读 旅 
客 能 在 行车 中 向 外 联络 。 行 驶 初期 以 台北 到 高 雄 九 
九 妃 元 促销 ， 但 业 和 绪 似 乎 不 太 好 ， 搭 乘 的 旅客 不 算 
多 。 民 国 八 十 一 年 三 月 三 十 一 日 开 出 最 后 一 班 ， 随 
即 於 隔日 起 灰 头 士 脸 地 结束 营业。 

由 於 EMU100 型 自强 号 十 三 租 一 共 六 十 五 辆 ， 
调度 非常 不 方便 ， 常 有 车 不 物 用 的 困 援 ， 所 以 台 铁 
陆 德 添 购 了 EMU200 型 及 EMU300 型 的 自强 号 电 联 
车 它们 因 有 了 EMU100 型 的 「 孝 如 」 EKR 
一 租 的 小 篇 成 方式 设计 ， 分 别 需 两 辆 贺 驶 马 过 车 

(ЕМ-ЕМС) 及 一 辆 动力 车 (EP) BRI T HEE 
的 困 将 。 不 过 ，EMU200 型 需 南 非 UCW 所 投 造 ， 
EMU300 型 坊 闵 大 利 SOCIMI 所 生产 ;加 上 原 
EMU100 型 岛 英国 进口 ， 三 者 全 饥 优 法 相 容 的 电 联 
车 ,使 台 铁 在 维修 上 磁 到 过 群 же | › 可 是 伤 透 
了 脑筋 。 

EMU200 和 与 300 型 的 三 辆 贺 驶 马 过 车 ,外 型 然 乎 
完全 一 样 ， 不 过 EMCHEM 多 了 列车 长 室 与 终点 指 


КУАТАТАТАТАКТАТ, 


59 трт Ёз. эш А РАФ, 
EMU100 型 是 台湾 第 一 代 的 电 联 车 。 鳞 笨 坪 村 1990.9. 
( 洪 致 文 / 摄 ) 


EMU100 型 会 一 度 没有 『「 大 补 机 |] 无 法 上 路 。 松 山 站 内 
1991. (HEX) 


示 控 制 器 ， 是 它们 小 小 的 不 同 。 
E I 
i SERRE o VE BEE 
рна, газела 
民国 七 十 一 年 (一 九 八 二 年 ) , аен | 
购 生 的 三 辆 一 租 柴 联 车 DR2800 型 ,加 入 台 钱 自强 ， 
的 阵容 。 它 кшн DEMEN : 
华 号 (DR2700 型 )  дезтеяаденадо _ 
ее шша йж сн ИШ 
,拖车 十 辆 (0628509) иј _ 
к. ЕКЕШ Боб | ЕШ ЕЕНД | 
照明 的 电源 。 A 
HIGER- RIOR GREANNAR 
HERE ° РТТ о REHE 
Слан ыы eS 


上 ， aD EKARI 

组 的 柴 联 车 。 它 的 动力 车 局 DR2900 型 ， ИЛ 

{ЕРЕ2950%/ o И ЕЛЕН ЖШТ 

新 柴 联 车 ， 便 加 入 北 授 各 行驶 。 Ж 
民国 七 十 九 年 (一 九 九 O 年 ) йй 

七 租 八 十 一 柄 DR3000 型 自强 号 柴 陪 车 从 四 


хн АЖ КЕЙ ° 成 坑 东 干线 的 生力军 o ef 
PREZRIEME? 和 DR2900 型 线 乎 完全 一 样 ， 
没有 什么 很 大 的 差别 。 它 的 动力 车 有 五 十 四 辆 ， 编 
镶 DR3000 型 ， 而 拖车 二 十 七 辆 ， 称 镶 DR3070 型 。 

至 民国 七 十 九 年 (一 九 九 O 〇 年 ) 底 ， 台 铁 的 自强 
号 柴 联 车 和 禄 数 高 过 一 百 四 十 一 辆 ， 阵容 实在 非常 廉 
大 。 它 那 不 锈 钢 的 外 坑 ， 透 过 阳光 反射 之 后 ， 纺 是 


[金光 内 内 J 


格外 迷人 


> 五 租 十 五 辆 长 大 篇 成 的 魅 


力 ， 更 是 火车 迷 雍 相 拍 摄 的 对 和 象 ， 举 竞 它 是 如 今 台 


Hê ГЕЛЕ] 的 一 种 火车 啊 ! 

自强 号 电 联 车 (ЕМО 基本 资料 

形式 | EMU100 | EMU200 | EMU300 
HFK EP +EM+ET+ET +ED| ЕМС+ ЕР+ЕМ | ЕМС+ЕР+ЕМ 


(кт/һг) 


Л СЕС UCW 
ET яш | 南非 
| EF ا‎ 1979 1986 
звена 65 е 33 
最 高 速度 Ен 


ЁЁ : EMU100 型 的 ED110 认 1982.3.8. 新 竹 头 前 溪 事 故 
和 后 报废 ，ED112 认 1991.11.15 造 桥 事 故 后 报废 避 _ 


EMU100 型 的 商务 车 内 景 。1991.7. 洪 致 文 / 摄 ) 


商务 车 的 座 椅 附 设 有 宽 字 柱 。1991.7。 (REX) 


کے 


DR2800 型 自强 号 柴 联 车 


1990.8. 


( 洪 致 文 / 摄 ) 


自强 号 柴 联 车 (DMU) 基 本 资料 


DR2850 DR2950 
| 形 R2800 DR2900 
| 形 5082800) вн) (拖车 ) 2083000 


mam та | жа | 日 立 | 日 立 | Ну 
шеш 日 本 | 日 本 | 日 本 | 日 本 | 日 本 
| Из ДЕ | 1982,1985 | 1982,1985| 1986 | 1986 | 1990 
и | 30 | 15 | 10 | 5 | и 
| 最 高 速度 
(km/hr) 
i афо MH A 2h Аа 


110 110 110 по | 110 


有 趣 的 自强 号 命名 由 来 


台湾 铁 咯 在 八 〇 年 代 ， 最 高 级 的 火车 便 是 自强 
号 了 ， 它 不 只 速度 快 、 而 且 票 价 也 非常 贵 АА. 
кажат Гена) о HEEE ДРИН 
强 号 常 被 人 要 求 真 亦 「 自 强 上 一点， 交道 过 和 它 的 
РЕВ? Ж 

事实 上 自强 号 的 命名 由 来 ， 也 是 一 段 非常 有 二 
的 「 奇 并 」 ,若是 仔 组 探 完 其 来 龙 去 县 ,保证 会 尺 大 
像 看 「 笑 话 」 一 样 觉得 非常 有 趣 ， 更 可 以 想见 响 f 
ШК » Ба аа вто | 

台 铁 在 电气 化 购 进 了 第 一 批 六 十 五 师 的 


和 后， 便 想 蔡 它 取 个 名 字 ， ， 於是 在 民国 六 十 六 年 八 月 
十 五 日 至 九 月 十 四 日 的 一 个 月 间 ， 委 话 中 华氏 国民 
意 测验 协会 ， 以 随机 探 样 的 方式 访问 了 四 千 饼 名 旅 
客 ， 用 事先 预备 好 的 四 十 多 个 КЕНЕН: FETE ° 
期 望 由 此 来 取 个 好 名 。 

过 四 十 多 个 的 参考 名 字 ， 便 是 整个 命 证 名 活动 最 
有 意思 的 地 方 ， 炎 十 年 来 的 「 台 铁 文 化 」 於 此 表露 
钨 疑 像 是 其 中 的 一 个 [ 知 也 号 ]， 逮 好 没有 被 选 上 ， 
否则 人 人 坐 上 知 辽 号 电 联 车 ， 是 不 是 要 一 路 由 台北 
(Z 到 高 雄 ? 

另 有 一 个 「 无 向 号 .| ;让 人 不 得 不 想到 小 朋友 最 
爱 看 的 无 向 铁 金刚 。 当 时 若是 交 和 给 国家 未 来 主 伤 
圈 园 ， 今 天 咱们 的 台湾 铁路 ， 就 有 无 敬 号 一 路 由 台 
dk TZ] Нещо Флаш! 

除了 过 两 个 较 有 意思 的 名 字 外 ， 台 铁 也 列 了 一 
些 意料 之 内 的 名 字 ， 像 是 胶 利 号 、 自 由 号 、` 中 正 号 、 
hE < AR ` RUY > REY ` FEY ` XE 
E ПЕЕ E > AE > FE ESE > DORE YE ЛИЙ 

最 后 的 结果 大 狗 是 自强 、 胶 利 与 自由 三 个 名 字 
各 佑 三 分 之 一 ， 铁 路 局 以 此 千 论 呈报 省 府 ， 禾 定名 
А [自强 号 ]， 期 望 过 批 车 能 ГЕШОВ ` REET 
ЖА 「 自强 不 息 」。 无 奈 自 强 号 自 开 行 以 来 ， 


风波 不 断 ， 好 像 老 是 不 太 顺 利 。 是 笔划 不 对 还 是 字 


义 不 好 ? 恐怕 只 有 天 知道 了 。 


右 镶 DR2900 型 ， 左 篇 DR3000 型 柴 联 车 。 花 鞍 机 务 段 


(ЖЖ д) 


Е нипажажвия- AREENA 。 


( 洪 致 文 / 藏 ) 


E TRIER EEE IN) 


通勤 电车 行驶 在 


"ud ы жы 
r а 


ЖН | о 


EWA EA EMEEK EME › AIL 


CRER ВК К › FANEAR MS 
客 作坊 其 新 的 诉求 ， 期 以 能 拉 回 被 高 速 公路 抢 走 的 
大 量 旅客 。 在 过 个 大 方针 下 所 引进 的 ， 便 是 「 通勤 


Ла зо, 


REE ЖЕШ? 19922. (ЖХ) 


， 只 收复 内 号 票 价 。 不 过 自从 民 


说 是 赔本 营运 
十 九 年 十 一 月 初 正式 营运 以 来 外 界 的 抱怨 志 Г 
不 断 ,故障 事件 也 频频 发 生 ， 使 过 批 南非 UCWW 所 罕 
造 的 EMU400 型 ， 遭 到 了 大 案 不 断 的 指责 。 

事实 上 ， 过 批 电 联 车 的 高 级 化 设计 " ЭЁ 


GS 5 


通勤 电车 [下船] 的 一 刻 。 1990.8. (AWARE) 


作 通 勤 列 车 。 它 一 便 只 有 二 个 门 ， 在 通勤 时 间 根 本 
不 约 用 ， 外 国 的 通勤 车 ， 一 便 至 少 要 有 三 个 大 门 ， 
其 至 还 有 六 门 车 的 设计 ， 如 此 才能 快速 沪 旅 客 上 下 

咱们 的 通勤 电车 ， 上 下 班 时 间接 得 不 像样 ， 一 
租 四 辆 的 编 成， 实在 是 少 得 可 习 ， 讼 怪 火 车 通勤 族 
对 它 都 不 会 有 什么 好 感 。 台 铁 日 后 再 购 入 的 通勤 电 
车 ， 如 果 依 竹 是 如 此 和 过 般 的 设计 ° ИАС ЕНЕР 
多 好 不 容易 拉 回 来 的 乘客 了 ° 


EMU400 通 нЕ я кака 


Уча 


решите T аниливкияатя 01 


1990,11.9. 通 勤 电车 首 航 筷 念 车 票 。 (ARA) 


j 


А 3 А (7 nę \\ 
пра 


лб Абс تف‎ 


极 富 「 原味 」 的 


木造 客车 


早年 平 溪 粮 是 以 火车 疆 索 引 一 节 木 造 客车 加 一 季 守 车 行驶 = CHIAR) 


火车 的 车 麻 ， 在 早期 靳 是 以 木造 的 馈 主 。 扣 匆 。。“ 佳 ， 慢 慢 的 便 以 三 四 转向 架 的 车子 以 蔡 换 【各 钱 人 
在 光复 以 前 ， 除 了 32000 及 32100 过 两 型 客车 篇 岗 笨 ”无 三 轴 赎 向 架 之 客车 ) 。 台 铁 用 认 木 造 客车 的 粳 
EI > ЖИШШ о {ТЕБЕ УШ, 早期” 架 有 TR10 至 TR16 等 奖 种 型 式 ， —Ж РАВО 
以 单 轴 无 转向 架 的 车 输 坑 主 ， 但 因 其 避 震 效果 不 ” ”客车 称 之 。 21 


чањ (вае 


照片 趴 
究 台 湾 早 年 客车 史 非常 重要 的 


да 


3 


板 橘 附近 
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(HEKER i 


洪 致 文 收藏) 


1991.6. 
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Е 
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前 剩 下 的 木造 


# 
站 


1991.6. 


一 
-- 
я 
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客车 ， 多 角钢 桔 厂 的 工程 宿 答 


( 洪 致 文 / 摄 ) 


车 


这 些 木 造 车 分 饥 小 型 、 中 型 、 大 型 三 种 ;小 型 

客车 的 车 长 移 十 三 点 八 公 尺 ， 车 宽 交 二 点 五 并 

尺 ， 车 身 断面 最 小 。 中 型 客车 与 大 型 窜 车 在 居民 
面相 差不多 ， 构 在 十 七 公 尺 上 下 ， 其 差 要 所 直击 二 

的 车 宽 较 窄 ， 至 诊 大 型 车 便 与 钢 体 车 差不多 。 
ЖЕНЕ ЕР ARRA” KARO ЖШ | 
савана o FEARS ГАМЕ ‘KEY ре 
АЕ Борини | 来 形容 ， 其 内 部 ПЕЖ И 
的 ГЕЗ], 实在 多 得 可 怕 。 据 民国 五 十 三 年 巧 月 的 有 
Bi МАВИ 6 аа AE 7 ERE 
稼 的 TP2012 号 三 等 普通 车 。 在 过 辆 Гаи 
ЕЗЕТ = ен FEE | 
ARAIRE A ШК ае О УЧЕ ARE 
头 二 等 腑 望 车 、 公 务 车 、 二 等 车 、 三 等 车 、 餐 圳 

蕉 车、 行李 车 、 邮 政 车 …… 等 许多 种 类 ， 数 目 F 
四 百 多 辆 。 目 据 时 代 三 等 车 配 以 蓝 人 条 2 
红 人 条 加 以 区 分 ， 光 复合 则 统一 蓝 底 自 人 条 筷 其 
色 ， 不 再 以 牧人 条 分 辩 。 СА. 
ФЕ ФИРА ЕЕС AE Betr 


са 


民国 四 十 六 年 全 数 完 成 ， 延 长 了 木造 客车 的 使 用 年 
限 © 


витае» AMET ИШЕНЕ » PA 
кпш TAREN ARREA 
SAKNR HEREA 5 ВЕЕ КА 
十 五 辆 的 速度 分 十 年 加 以 钢 体 化 。 民 国 四 十 八 年 一 花车 是 台湾 最 高 航 的 木造 客车 。1991， й 
月 束 势 镶 通 车 时 ， 五 辆 首 批 完 成 的 客车 首 度 亮相 ， 


Т жит 


1624048 +2 


TP2060 型 形式 图 


те а] Е] а а 
$ ml 
"дана 


SP22020 型 形式 图 


一 月 二 十 一 日 起 ， селли E тев, г 
ERIE A ЕЈ о 
а ҮКЕ E АН MEE ЕРА ЕРТ 
ез ЖОЕ НЕН НЕ Н И ЛУ о ESE › н 
ЛЗР КОЖЕНИ, RRR 
FFI о Вени НЕ ° RARE БИШЕ. 
程 宿 管 车 ， 它 们 定时 还 要 回 北三 检修 呢 ! 其 他 
造 客 车 则 是 花车 、 公 务 车 及 上 腑 望 贵 宝 车 ， "Вт 
保存 状况 极 差 ， 非 常 可 惜 。 ў 


明治 风格 的 三 等 行李 车 * 1940.8. (t= ВВ а) 


/с266 
(6506 


АЯ 


ШШЕН 


Рс 2 
种 型 式 
花 Æ | 20 SA 4100，25 SA 4100 
m 2 车 | 20FOB 2000 (GE: HERS H< ТРК 2001 号 ) 
AEAEE | 25 FFS 12000, 30 FS 22020 
CEOE FS 12000 > 30 FS 22020 
= 等 ж 30 SP 2500 > 30 SP 12000 > 30 SP 12050, 30 SP 12300 > 30 SP 22020 > 30 SP 22500 
Гага Еж | 25 55 2000 » 30 SS 22020 > 30 SS 22500 
等 客 守 车 | 30 SPK 12300, 30 SPK 22020 

Ta DC 2000,30 DC 22500 
20 ТР 2220 » 25 TP 2000 > 25 TP 2060 › 25 ТР 2070 > 25 TP 2080 > 25 TP 2090 » 25 TP 2110 
| : 25 TP 2210 > 25 ТР 2300 › 25 TP 2400 > 30 ТР 2450 » 30 TP 12000 > 30 TP 12040 > 30 TP 12050 
| 30 ТР 12070 > 30 TP 1290 > 30 TP 12300 > 30 TP 12350 > 30 ТР 12370 > 30 TP 12500 

30 TP 22020 > 30 TP 22500 Мрый 

30 Т5 22020 $ Б ў | 
18 TPK 1000, 18 TPK 1010 (ФЕ : HERZE 18 DR 1000 > 18 DR 1010 SHEET ЕЗ ES | 
拖车 而 来 )，25 ТР 2000 > 25 TPK 2040 > 25 TPK 2100 > 25 ТРК 2200, 25 TPK 2500 _ 14 
30 TPK 12000 > 30 TPK 12050 » 30 TPK 12080 > 30. 12100 > 30 TPK 12500 > 30 T] 
30 TPK 22020 > 30 TPK 22500 : ; 


| 
| 
| | 
| 三 等 行李 车 25 TBK 2010, 25 ТВК 2020, 25 ТВ! 
25 TBK 2200 > 30 TBK 12000 > 30 TB] 
三 等 邮政 车 | 25 TMK 2000 > 25 TMK 2010 
邮政 行李 车 | 30 MBK 12000 > 30 MBK 125 


30 BK 


Шен] + ЛО 


ЙН. 


пезма вик, Жр едЕ КТ 


ПНИН HE ° НИНЕ ЖХ ° Ки 
JIRA THREE o PERAE” БУШ 
通车 、 平 快车 、 快 车 及 对 号 快车 等 列车 使 用 ， BE 
疆 的 列车 ， 则 用 在 疯 光 、 曹 光 、 复 愉 等 列车 上 о 


пиж) ГА | 


ТЕЗА 1990.8. ( 洪 致 文 / 摄 ) 


AIREZ RY TENER BZ _ 
Н ЖЕ REE 3200053210082 o CHIERE 
在 十 七 公 尺 上 下 ， 较 今天 的 标准 车 长 二 十 公 尺 短 了 
一 些 。 在 台湾 铁路 兴 有 等 航 制 度 存在 时 ， 每 二 型 二 


个 一 租 」 的 窗户 7 ЧАН ， 
户 五 组， 民国 六 十 四 年 时 
文 而 消失 。32100 型 则 在 全 
(一 九 九 一 年 ) 
ИЗЕН Н 


时 都 还 健在 


сон 「 三 个 一 租 」 的 窗 
向 有 部 份 Ба ， 和 后 来 就 报 
径 过 更 新 ， 民 国 八 十 年 


, 在 等 航 制度 取消 之 后 ， 


便 不 再 有 二 等 ` 三 等 的 分 别 , 但 三 等 车 的 标记 (ТР) 


KEWA’ RHEE (有 长 人 


条 椅 或 非 字 型 排列 椅 的 


Н) AT КЕБШЕ ЕЕ 
些 有 翻 背 
а= 8 三 等 或 是 


而 二 等 车 (SP) АА 


、 旋 转椅 的 客车 。 
普通 、 通 勤 客车 ， 它 们 内 


都 没 MORET 2 (вж 


有 志 局 ， 由 客车 自己 本 身 


提供 电源 ， 不 用 由 电源 车 或 电力 机 车 供应 。 但 是 党 
然 也 有 例外 ， 那 即 是 民国 五 十 六 年 起 ， 探 集中 供电 


式 设 计 的 五 十 三 辆 32450 型 
有 冷气 ， 但 所 有 照明 、 电 局 电源 的 来 源 ， 
[供电 行李 车 」 供 应 的 方式 。 


客车 。 它 们 的 车 内 ， 踊 没 
ЕНА 
ЕНЕ 


072519, 5СВК32450# о 
ê — Ш Р а ЯН) ЕН НЕШ AS 


同 ， 调 度 有 运用 非常 不 方便 ， 
工厂 改造 需 莒 光 或 复兴 号 。 


RILKE FREE ° EAR 
此 和 后 ，32450 过 一 型 的 车 


便 像 突 然 泣 失 了 一 样 ， 全 数 从 台湾 铁 咯 上 撤退 。 不 


全 铁 做 事 往往 都 不 是 
3245681324578 


很 徽 底 ， 据 火车 迷 的 观察 ， 
， 一 直到 民国 八 十 一 年 初 都 还 


活 得 好 好 的 › Anjit 「 活 骨 董 ] ШЕ! 


ЗБ - 


钢 体 客车 订 型 「32300 型 」 的 SPK32339 号 。 南 调 
1991.11. 


Ser Faod- 内 湾 站 1991.10. 


CABC Hk) 


CHR RE) 


+EARRNTEEBK32300%! ° EREK 


1992.2. 


(наос) 


22292 ШЕЖЕ [320009 | 08-5688 
CERIA 


32000 型 的 二 等 客室 * (Жу) 


台 织 其 他 数量 颇 多 的 蕾 型 客车 ， а tg 
ERE ° RIRE G ЕЙ: 


32300% 


зает Жи АВ (КВТ E] 出 来 
的 产物 ， 它 们 的 前 身 非常 复杂 ， 有 中 型 木 洗车 也 有 
RENEE > RAR FERRER [iist ] 
有 什么 相关 o 

而 它 的 种 类 也 非常 多 ， 在 铁道 史上 但 和 经 出 现 潭 “ 
MRE EH ` = FE ` ERE ` ERIE = 
层 区 车 、 二 等 行李 车 、 三 等 行李 车 、 二 等 邮政 车 & 
三 等 邮政 车 、 行 李 车 、 邮 政 行李 车 、 公 务 车 、 电 源 
车 …… 等 锥 七 亲 八 的 火车 车 诊 ， 过 或 许 是 因 羽 它 全 
马 由 木造 客车 所 更 新 钢 体 化 而 来 ， 所 以 要 [包容 | 
木造 客车 千奇百怪 的 车 型 ， 只 好 变 坊 如 此 过 般 有 
人 还 孝 称 32300 型 是 台 铁 钢 体 客车 的 「 末 型 | 呢 ! 


SP32200 型 及 TP32200 型 


过 二 种 只 同名 坑 32200 型 钢 体 客车 ,但 它们 之 各 是 汪 
仲 完 全 无 天， 根本 就 是 毫 不 相干 的 两 种 系列 火车 。 
SP32200 型 乌 民 国 四 十 年 (一 九 五 一 年 ) MEE _ 
завива Е АВА ДЕ Ше. 
已 消失 。 但 TP 或 TEK32200 型 ， EREA HA | 


ЗЕ) FERRIS AAA ГЕСРЕКИВ) 的 
щй, ARRAL MA TARF] 来 称呼 它 
呢 ! 
SPK32900 型 

ARA RRIEK HE ° д 
ККАЛ ЛҮ ERRE ORE Ti 


(уж | 的 SPK32900 型 ， 显然 就 比 SPK32700 型 老 


жна ЛЕНУ ° 
SPK32900 型 ,是 台 铁 所 有 对 号 客车 中 最 挤 的 一 种 ， 
其 前 后 座 椅 间 的 距离 非常 短 ， 坐 起 来 非常 不 舒服 ， 
不 过 民国 八 十 一 年 (一 九 九 二 年 ) 初 起 ;SPK32900 
型 的 车 快速 消失 ， 右 铁 似 有 将 它 报 刻 的 打算 ”也 群 
亦 型 车 自 此 就 要 消失 了 。 
(f : 台 铁 的 对 号 快车 用 客车 ， 以 三 十 公 尺 的 
标准 长 度 需 例 ,大 狗 可 容 炳 太 十 个 座位 :但 


„ооо 
二 


ERREKAR 
35SP32720 » 356Р32750 » 35SP32800 (EUS EHE) 


35SP32600 › 35SP32850 > 35SP32950 › 40FP10000 › 40FPK10000 > 40FPK11000 › 40Е = 
40FPK1100 › 35ЕР1000  40ЕР10100 > 40FPK10100 › 4ОЕРК11100 › 35FPK10200 ЕРКШ 7 
= 11200, | 


35FPK11300 


40SP20000 > 40SPK20000 › 40SPK21000 • 405РК2000 > 40SPK2100 ， 35SPK2150， 35SP 
35SPK20200 > 355РК21200 


35SP32000 > 35SPK32000 
30SP32100 > 30SPK32100 > 35SP32200 > 30SP32300 > 30SPK32300 
35SP32400 » 35SP32450 > 35SPK32450 > 355Р32550 > 35SP32700 

35SPK32600 > 35SPK32700 > 35SP32900 > 355РКЗ2900 


35TP32000 > 35TPK32000 » 35TP32100 > 35TPK32100 > 35TP32500 
35TPK32500 > ¥30TP32600 > ¥30TPK32600 > 335 ТР32700 > #35 ТРКЗ2700 
335 ТР32700 » 335 ТРКЗ2770 > 335 ТР32800 > 35 ТРКЗ2800 > 35 ТР32850 
三 3:35 ТРКЗ2850 > 740ТРКЗ2200 (#7 “六 ”记号 者 坊 有 自动 门 之 通勤 客车 ) е ТР32200 


(三 等 ) P 
35SBK32300 га 
жива ети OO 
35SMK32300 а 

35TMK32300 A 


35BK32000 » 35BK32300 » 35BK32350 > 40BK32400 
35MBK32000 » 35MBK32300 > 40MBK80000 
30SC32300 

= я 车 | 35BGK32300 зо 
40РВК32800 > 45РВКЗ2850 > 45РВК32950 > 45PBK32600 


供电 行李 车 | 40CBK32450 i 
35SA32800 ， z 
35PC32700 


20 “8 14 
E E М - 3 6 7 
и виж Ж 局 9 
т ИВ А га 
到 1 3E А 
| 4 

шт hey А 

REER а М, z A т 《ff е а 观光 号 车 票 。 
за Ж | л, | - 7 

如今 早 已 经 版 的 f2 ж 12.01 д Ера г Реза  — _ Е 

「 快 车 」 ER zs 37 人 5.00 183 а кен дан ERN] 

от 16.50-14 6v50 元 2 с. ИЮНЕ} НЕСЕ ЛЕ ° 
УЕ: | 
Фо! А 


5рК320000 > BET 11-18027 › MEE RRA 
坐 得 不 舒服 。) 
SAAE ВЖ ГЕ ОЖ] [Н 
р | 

КОТЕП ЛЕ RENEE ° AERTS 

装 冷 气 的 高 级 客车 ， 它 们 便 是 苟 光 号 、 疯 光 号 及 

复 引 号 。 除 了 观光 号 早已 停 驶 而 不 存在 外 ， 其 余 二 
种 仍 是 台 铁 的 长 程 主力 客车 。 

观光 号 当年 出 厂 之 时 ， FRAR E ED RU ， 民国 
五 十 二 年 (一 九 六 三 年 ) 七 月 起 ， 首 次 装 设 空调 ， 
此 坑 台 湾 第 一 次 有 冷气 列车 的 出 现 。 第 一 批 的 观光 
îj fê SP32750% > = it f SP32800 7% > ê = HE 
SP32720% > AJA FEE HEMT a FE БЕЗЕ 
Бот» ла 35 Р32700Ж1 o REYE 
的 车 体 在 长 年 使 用 之 人 后， 呈现 了 老 贰 的 现象 ”於是 = 


ا د 


Hi | g) 
СР а 


过 去 的 对 号 快车 之 一 [5$РК32600® | ° 嘉义 站 
19922. (HEX) 


稀有 的 活 骨 董 车 「『SPK32450 型 ] FE 1992.2. 


( 洪 致 文 / 摄 ) 


印度 仔 通 勤 车 的 内 部 。( 洪 致 文 / 摄 ) 


ANSWERER EIEN ， 直 到 民国 大 十 
年 (一 九 七 八 年) 四 月 二 十 五 日 并 出 最 后 列车 时 ， 
大 概 只 有 SP32800 型 存在 ， 其 他 的 早已 炙 馈 营 光 中 
在 行驶 了 。 

ПЕ РЕСЕН, BC 
невинни 1 7О дн › HAS Е ЗВЕНО IAEE 
HE о RYN ER) 要 比 自强 号 舒服 多 了 呢 | 

ЕЕЕ 88 › ERREAK R | 
最 大 的 特色 是 十 三 个 一 公 尺 袖 的 窗户 ， 火 车 汪汪 
子 就 能 如 出 它 来 。 当 年 册 光 号 是 用 黑色 的 坐 队 两 用 上 
Ho REGERE PEN о EERE | 
врбе, TERTRE RRS EERROR E | 
BEAN [RE] RRE HERRERA 
Éo Г. 


初期 宙 光 号 此 以 R20 型 柴 电机 车 牵引 › пея. 
会 持 一 块 以 台湾 地 形 坊 底 ; 写 著 法 文 Bienvenue (@ 
ШЕ) ш с Мари 非常 浪漫 ， 


站 并 出 的 最 合 一 班 钢 光 号 ， E яз 
ы ° ; 


тиран 快车 ， EE 
玻璃 窗 饥 其 特色 。 外 表 的 涂 装 形态 与 宙 光 


| 


[ШЕШЕНЕ 7 ро ве 


P-e {+ М À 
| кл ı1 Mi ------ 14000 


"= 20000 


观光 号 32800 型 形式 图 (ERE 8) 


名 分 改 以 浅 蓝 色 代 之 ， 另 有 一 番 不 同 的 风 
化 后 若 光 号 改 泛 装 ， 变 需 橘 红色 与 米 白色 ， 
ў ГНО ° AIEEE АЈА Ж 
ве, ВНИЗ TER ° ЕЛЕЕ ОЕА ЕА HEC 
ЗЕЛА Є о 

台 铁 的 苔 光 号 ， 部 分 是 由 停 驶 的 观光 号 客车 改 
洁 而 来 ， 民 国 大 十 九 年 起 也 添 购 了 由 唐 生 更 新 或 改 
造 的 「 特 甲 航 上 」 营 光 号 ， 装 设 空气 弹 筑 转向 架 ， 可 
提高 车 速 到 一 百 二 十 公里 。 部 分 车 顶 冷气 的 曹 光 


号 ， 更 可 增加 车 内 空间 ， 且 两 端 都 有 车 门 ， 和 无 形 中 ECARE RAR]. (GRRE) 


也 提高 了 旅客 上 下 车 的 速度 。 

民国 六 十 九 年 (一 九 八 O 年 ) 八 月 四 日 ， вж 
开始 使 用 冷气 对 号 车 ， 初 期 以 附 拭 在 莒 光 号 合 面 行 
囊 。 过 批准 气 对 号 车 称 饥 复 办 号 ， 与 苔 光 号 连 在 一 
起 后 ， 便 合 称 需 「 若 机 号 」。 过 是 台 铁 废除 等 级 制度 
合 ， 同 一 列车 上 首 度 出 现 不 同 票 价 的 情况 “后 来 压 
经 一 段 推 广 期 ， 台 铁 就 将 复 内 号 猫 自 过 用， 成 己 营 
光 号 次 一 等 级 的 旅客 列车 。 

早期 莒 内 号 时 代 的 复 册 号 ， 是 用 与 莒 光 号 相同 I 
RRL > ЖҮ (АЧА 7—1 SE 


ERASE JETER › Ни T (ИЛЛ, Dk АФ БШ ЖЕЕ + #125Р32700# (后 来 之 SP32720 型 ) 


饥 蓝 、 白 涂 色 。 尖 种 涂 装 与 桶 红色 车 天 持 在 一 起 非 客车 。( 石 川 一 造 / 摄 ) 
第 不 声调 ， 往 往 也 成 坊 外 界 批评 的 对 象 。 


да са. 


= ЖЕШ ЕЕРВК32600®! o E 19922 (ЖЖХ/ #8) E KESP32950% o EE 19922 (REX) 


由 美 援 客车 改 启 恬 光 号 ， 再 改 成 言 光 号 的 SP32720 型 。 EFE KEFPKIOOOZ o E# 19922. (REXA 


zA 19922. ( 洪 致 文 / 摄 ) 


| Зина се сети 


ав ЕР! 0000878 19922 ( 洪 致 文 / 摄 ) 


更 新 复兴 号 SPK2200 型 。 嘉 闵 1992.2. ( 洪 致 文 / 摄 ) 


屋顶 冷气 的 新 造 襄 光 号 FpPk1020 型 。 
раци 08) o 91% |9922. 


CREEN [MAR] 


AREER а EA [高 深 ] 的 学 问 ， 
许多 的 台 匆 官员 自己 都 搞 得 迷 迷 糊糊 ， ETARE 
局 外 人 了 。 

基本 上 侣 铁 的 客车 篇 号 ， 可 以 分 解 成 四 个 ГЕ 
洛 ] ， 第 一 段 需 吐 数 ,第 二 段 局 英文 标记 , 第 三 段 局 
数字 和 编号， 第 四 段 则 仿 填 记 。 除 了 第 四 段 可 有 可 乱 
外 ， 其 他 的 三 段 需 每 一 辆 车 都 必须 写 出 来 的 。 

第 一 段 的 嘎 数 ， 傈 以 装载 客 货 状 态 时 的 客车 重 
量 ， 用 五 的 倍数 表示 出 来 。 

第 二 段 的 英文 ， 则 以 线 个 字母 的 糖 寅 ， 表 过 出 
车 种 及 用 途 。 


第 四 段 诗 记 ， 用 来 标明 鹿 所 改造 车 (附加 


(T) ЛШ ҤЕ (Mihi ГОК) Ј) 及 改换 转向 架 
升 等 需 甲 级 车 (附加 ГЕН) …… ك‎ 
第 三 段 的 数字 编号 ， 则 有 坑 客 车 篇 号 的 重点 。 此 


部 分 的 篇 法 有 二 大 系统 ， 一 饥 自 日 所 时 代 沿 用 至 今 
ЕЖЕ › RR AEU ии a 


编号 法 о 

葡 编 法 中 除了 饮 钵 客车 外 ， ,也 包括 了 数量 
的 木造 客车 。 和 无 万 位 数字 ， 仅 用 千 位 数 表 示 的 般 : 
HEE: BUAR ГП AREAK 


Ау -HEHA HBE Е 


т. 


尺 的 中 型 木造 客车 ,万 位 数 馈 『2」 жыш _ 


Y- 


NARAR А, ERLE [3] др | 
就 是 钢 体 客车 о я 
каза › ГЭМ И 


1 


今 已 没有 单 烦 客车 、 ` 也 从 未 有 三 轴 转 向 架 客车 ， а г 
以 千 位 数 都 是 ГО | с 

百 位 数 以 后 ， оази 
号 。 像 网 体 车 三 百 型 的 第 一 辆 ， ， 百 位 数 以 下 便 以 
Г шы кап» ВАВА 32301 o у 

ЕВА АТО ЕЕ > Ха 

HIEYEEETTEHEEE > PESE | и 
R о НОЕ ORE TEE WE ЮШЩ 
FADER о ЕТ ЕА Е ЕГЭ ВЕ {НЕ 


国 七 十 七 年 ( CUVAS) жаннатан 
其 他 客车 从 未 出 现 。 | 


аа Е ЖЭ Йй е 
$А: Saloon Саг 花车 и 


OB: Observation Саг HAE 

РС: Parlor Car AEE 

FFS: First class passenger & First class sleeping car 头等 客队 车 
FS: First class sleeping саг HFE 

FP: First class Passenger Car 头等 客车 (ЕРК SHEX HERFE Brake Van) 
FSP: 1st & 2nd class Passenger Саг 头 二 等 客车 

SP: 2nd class Passenger Car 二 等 客车 ( 同 ЕРК 有 SPK) 

SS: 2nd class Sleeping Саг ZENE 

TP: 3rd class Passenger Саг “三 等 客车 ( 同 ЕРК 有 TPK) 

TS: 3rd class Sleeping Car 三 等 区 车 

DC: Dining Саг 和 餐车 

TBK: 3rd class passenger & Baggage car with brake уап . 三 等 行李 车 
TMK: 3rd class passenger & mail car with brake уап 三 等 邮政 车 
MBK: Май & Baggage Саг with brake Van 邮政 行李 车 

ВК: Baggage Car 行李 车 

SC: Service Саг ”公务 车 

HC: Hospital Car WEE 

KT: Kitchen Саг REFE 

СЕСК: Engine Generator Саг with Brake van 电源 车 

PBK: Power & Baggage Саг with Brake Мап 电源 行李 车 

CBK: Centralized & Baggage Саг with Brake Мап 供电 行李 车 
EOB: Engineering Observation Саг 工程 腑 望 车 е 


ЗА иа Дни 


二 轴 转 向 架 В Е 
anes аи 20000 型 的 第 一 师 E 
а Г ааа 
гӯ Ма" 1 : | 
зада ет psa Car Er MaA к «29 


KETE H - Se HE CAAA NA ра 


SA4102 号 木造 花车 : (ФА М) 


您 能 想像 日 捧 时 代 ， 裕 仁 天 皇 滩 是 皇 太子 身分 BARMA RARE) ова ниви 
ê AEREO ERHET? PEAGE ETR ЛЕ A TERENE. 
台湾 最 神秘 、 最 不 饥 外 人 知 ， 其 至 右 缴 路 局 的 。 ”不 过 今天 交通 发 过 ， 花 车 早已 失守 ， Итти 
ВЕРА яа, KEREMEK ЕЕ о г 
镇 在 南港 台北 检 桔 段 内 的 花车 了 。 花 车 的 神秘 ， 因 也 许 您 对 「 花 车 」 的 名 称 感到 策 圈 ， ‚к=. 
BRECH IEEE › БТРГЕН ЕЙТЕК ° FAL: ERE р 


* 


SA4101 号 花车 内 的 客室 (RISA 


t Ба i 3 
“二 属 顶 的 天 窗 是 漂亮 的 彩 给 玻璃 。 (ВОХ) К жнт ан К д 


В... EET RANG. 
TENEREP няхдавияа DE НЕШ ЫЙ 
(HBO) 


TEE AAI A ЗЕ Ж ERR ° 
(REXE) 


花 表 的 火车 | — 808, RAE | 
随处 可 见 木 雕 的 玫瑰 及 代表 日 本 皇族 的 菊花 已 山里 


是 SALOON CAR: 也 就 是 特别 客车 的 意思 
您 只 要 见 到 火车 篇 号 的 首 两 字 是 SA， 那 就 是 
То 
ESTEER RAT ЛЕШЕ ТАГ 
IEAA — Иен EER BEME 
车 库 」。 PATERA RER” MADE: 
有 一 把 ， 专 供 工作 人 员 按时 进入 整理 。 
过 间 借 大 的 花车 库 壬 ， 一 共 停放 了 
除了 由 砚 光 号 改装 的 SA32820 号 NARI 
有 二 辆 至 今 已 有 八 十 余年 ， 精 雕 细 琢 而 
车 。 过 两 辆 一 租 的 花车 ， 共 有 三 他 


jr 


А 


保 存 : 至 今 ， 已 x ET SRAI Ў о 
АР 


大 正 十 (西元 一 九 二 三 年 ) MEA ° REM 
政 皇 太子 身分 的 裕仁 来 台 和 视察， 行程 中 便便 多 KR 


IEE ; АВА ЕАН Н ° 346 
ТЕБЕ за НАЕТ ИН ВИ о ER ЕЈ 
花车 ， 除 非 有 大 人 物 要 乘坐 ， 否 则 台 铁 是 很 少 让 它 
们 出 来 日 晒 雨 淋 的 。 但 花车 进 厂 维修 合 乱 得 就 车， 
所 以 「 现 役 」 的 冷气 花车 才 会 在 民国 七 十 九 年 十 月 
十 三 日 ， 持 在 二 四 一 次 普通 车 的 第 一 节 出 巡 。 

现 已 退休 的 两 辆 木造 花车 ， 因 和 坑 价 值 非 凡 ， 所 
以 至 今 依 鞠 在 台 铁 和 组 心 的 呵 访 下 保存 著 。 编 号 
SA4102 号 的 木造 花车 ， 是 年 代 最 久 的 一 辆 。 它 造 於 
西元 一 九 〇 四 年 ， 与 目前 被 台 饮 报废 在 台北 机 三 的 
TPK2001 EE E ЕЕН ИК оЗа Ж ЕҤЕҤЛЕ ЕЕ 
未 全 通 以 前 便 已 完成 ， ， 亚 配属 在 北部 ， 专 供 日 本 
KRA Йй НУР HEHE о Д НВО Е f4 
AOS › SHREK ЧАГ] > ТОРУНОН > RIER 
REZ КЕЛТИ 8 › FINE 
具 ， 在 当时 来 说 ， Жыш o 

它 的 窗户 坊 非 常 考究 的 三 层 设 计 ， 由 外 往 内 分 
是 玻璃 窗 、 ри › 各 窗 的 开关 至 今 依然 
能 ВЕЕР, SS ENERE ` 
会 客 室 的 花车 ， ШЕКЕЛ ЕН фен ДЕЕ › [Н {Л 
只 是 和 与 随行 官员 洽 公 的 车 出， АЕ у FREE HIE 


将 公鸡 


TÈ 


І 


с 


花车 内 的 出 所 ° CHRO ш) ора ° (КЕ 


-лллхаветанчченанетеко (AWA) 


ЖЕМЕ Р Ж Ж ЕТЕР 2 CHR) 


车 0 оа E о 
— и — JUS FEA RENSA 
йаг ， 只 从 外 锅 欣 党 ， 便 散发 出 一 股 高 贵 的 皇族 所 
М. , EM к 是 一 癌 行驶 在 线 雪上 的 小 皇宫 ， ， 精 
雕 物 琢 地 像 个 艺术 极品 。 现 今 它 是 类 似 普 通车 的 蓝 
底 白人 条 座 装 ， 但 在 日 据 时 代 ， 据 褒 外 表 是 非常 醒目 
ВЕНУС Еа, о 
ХНТ Е ° ДКЗ ЛЕП] 
те EHRE: FA ЗВАН › ESHE 
АНЕ ° Е ЕВЕ о ВНЕ 
ае > 过 辆 车 用 的 木材 都 是 经过 特殊 处 理 ” 连 本 
材 的 入 理 都 是 挑选 的 重点 。 它 的 屋顶 是 当时 流行 的 
双 层 设计 ， 通 风 的 小 天 窗 用 的 是 彩 稚 的 玻璃 ”项 和合 | 
相当 别 敏 o 而 屋顶 上 也 装 有 一 种 EFERÊ I: A 
ИКАО › кози кн РЕДА а 
到 。 РА” 


ETE EG RAAF ВЕЩ 
RENZE о EREE , ENE 
的 东方 特快 车 上 也 有 ° TERRE ЕЯ 
所 ， 而 改 用 马桶 的 设计 ， 更 展现 了 日 本 明治 和 
积极 向 欧洲 学 避 的 心态 。 英 洗 室内 的 
花车 里 最 巧 春天 工 的 艺术 品 ， 它 那 精心 
мари: порно» TETE АВО 
ще | га 


冷气 花车 内 的 男士 队 室 MINY 


(HEB HR) 


HIDE Ме ЕГ ы 
DEE AT EREN RKE RRESHT > 
Ди م ر‎ ДЕ ЕДА 5 -o SE ИИ, 的 起 居 空 
全 人 看 不 出 CIFREI К о E 部 分 
па, 和男 一 辆 花车 相同 是 以 包 府 式 来 设计 。 不 过 ， 
每 个 小 空间 分 隔 用 的 拉 门 ， 都 有 精美 的 壁画 装饰 ， 
ЕЛШЕ А ИЗӘ Ж ЖАБЫША ПЕ ! 吉 辆 花车 
最 后 的 房间 ， 则 有 一 张大 床 与 简单 的 家 具 。 一 面 由 
地 板 到 车 顶 的 大 镜子 ， 肉 有 八 十 年 的 历史 ， 但 背面 
воан EEE RIE з SUEZ ATI RBE о 
过 二 辆 花车 除了 在 二 侧 有 供 随行 人 员 上 下 的 车 
门 ， 在 车 麻 的 中 间 ， 也 都 设计 了 特殊 的 门牙 搭乘 者 
步 下 月 台 。 关 个 门 ， 可 不 是 一 般 人 能 走 的 呢 ! 
花车 如 比重 贵 ， 使 用 情形 怎 诬 样 呢 ? ARAL 
їй › 二 辆 木造 花车 先 缉 统 “ 蒋 公 与 裕仁 都 坐 过 ， 算 
是 有 发 挥 过 其 功用 ， 但 民国 五 十 八 年 改造 的 冷气 花 
车 ， 则 到 民国 八 十 年 底 ， FERT ERER › 
(HEJ 了 二 十 二 年 呢 1 
也 许 ， 在 时 代 不 断 进 步 下 ， 便 是 最 先进 交通 工 
具 的 传统 火车 也 不 灵 要 向 现实 低头 ， 连 最 每 贵 的 花 
车 也 有 功 成 身 退 的 时 候 。 但 是 ， 半 三 辆 意义 非凡 的 
二 和 红 对 值得 我 们 将 它 保留 下 来 ， 角 已 有 百年 有 
E SEEK REB > ARIF 


Ж А 能 有 机 会 看 看 3 А 2, 
MRE а. 过 去 历史 名 人 坐 的 火车 到 底 是 长 


ава 


冷 氢 花车 内 的 女 主队 室 * (REX) 


ЖШ) 


Pr ЕХ 


开 天 窗 的 火车 


НИ ед: 


SLEAZE RAS ВВ 1991.9.  (ЖЕС/В) 


过 


DREAMER ARACENA 
ABTA MH [四 拾 五 入 」 一 下 大 概 就 没 剩 个 辆 。 
不 过 , 台 铁 如 今 印 有 一 辆 Гре | "竟然 列 名 忆 Е: 
电车 | УК, RBA ULE EF ° Жш 
XAT BETE TIC ЕДЕ о Е — А АРНО с 
车 ， 就 是 编号 EOB32389 的 Га | о 

заварен EA MEC вее ЕН КЕ э FATEH 
па, MEARKES о E— TERRE ° — 
TETEKI ° БЕЛСЕНЕ ВА 2 E458 — 
节 之 前 的 重要 部 位 ， 显 得 相当 突 元 。 


过 师 车 原来 是 个 普 普通 通 的 [普通 车 南 」 ,只 是 - 


TAR- RREH E” REMU a LERE 


车 ， 出 来 时 便 是 头 上 像 被 打 了 两 个 包 ， 可 以 在 屋顶 
上 TRE] ERT o EMRAH ° BEK 


ВЕЕР КВ ЗЕ AMEE ° HERRE 


ENI за ателе А ERD EE 『 向 


EJ 看 的 。 


вну гот : занае E 


ЯТА ТЛА чета БАЯ» RIE 
EEEE E E ATTE RUER о ЕФ 


它 车 内 原 有 的 座 椅 ， 大 部 分 都 с: 
CHT AMEE KER Г 


ЕНЕНЕ A ; 而 过 个 台 座 上 ， 则 有 大 张 蓝 线 皮 的 
ЛУМ , TARTAR LE EARE о 

EMERITA ° FREEK о 
每 回 它 [ME] EEKE MARA Г 
的 感觉 。 不 过 在 此 透露 一 个 小 秘密 : E Н 
现在 板 桥 习 车场 的 倒 稼 ， 而 且 还 有 不 少 人 看 到 肖 。 
所 以 您 只 要 有 心 ， 终 有 一 天 会 见 到 它 的 里 面目 我， 
BT ПЁ] 它 ， 可 是 注意 了 快 一 年 ， 最 后 才 在 板 桥 
站 被 我 逮 到 的 呢 ! 


ШИШЕ E ва: 


造 认 一 九 四 年 的 膀 望 吐 实 车。 台北 机 碑 1991.3. | (КВО) 


台 锥 在 一 九 〇 四 年 完成 了 SA4102 忠 花车 的 同 
上 时， 也 生产 了 一 辆 有 逐 望 台 、 全 长 约 十 六 点 五 公 尺 
в Пава јо рау ЕЕ class 


observation саг, Е # БЕОВ › ЫЫЫ 
ЖЕТ = Е КН о 


ВЛЕВА Я HEN ЖЖЖ {ШҮҮ ШЕП) 
参考 依据 。( 洪 致 文 / 摄 ) 


泻 辆 车 被 改 和 局 普通 客车 实在 非常 可 惜 。 
1991.3. ( 洪 致 文 / 摄 ) 


它 与 木造 花车 一 样 ， 车 体 是 以 双 层 屋顶 设计 ， 


装 有 鱼雷 形 通风 管 ,转向 架 报 废 时装 的 是 TR16 型 ， 


但 猜测 完工 时 可 能 不 是 紫 过 一 种 ，TR16 型 是 在 束 劳 线 开通 当 时 ， 过 辆 车 也 鲁 作 角 贵宾 列车 出 来 行驶 ， 
теза 6 型 是 后 来 дутатовивокаще: (ав) 


才 改 装 的 。 

所 台北 机 厂 的 人 员 表 示 ， 蒋 夫人 非常 喜欢 过 辆 
车 ,每 次 与 苦 公 出 外 巡视 ;都 指定 要 插 关 一 季 。 它 
在 日 氛 时 代 ， 人 鲁 是 礼 督 府 宣传 台湾 铁路 美 楼 风光 的 
ERES] > 一 张 小 姐 站 在 果 望 台 上 欣赏 车 后 美景 
Н, Жиз Ге Мне ШОК | 的 代表 。 
н иы ШЫ СЕЕ 
вила, EE 
Rg EM Ei Гана] ИЧИШ 
А А - 
时 留 下 来 аА ， 大 概 就 是 它 还 很 ГАЙ 车 内 风格 独特 的 炒 窗 。( 洪 至 文人 播 ) 

ОНЯ Р-У о 


о 


洪 致 文 / 摄 ) 


=, = (ШУ з 


= КА : (2 И ааа Ри а 
ВЕПВВАЖИВИВВА ВЕ ° 石 牌 附近 1980.6. 
LR) 


ВК еа жж ш) 
[模特 多 


上 逐 望 贵客 车 光复 后 的 编号， 至 今 仍 是 个 就 ， 台 
铁 的 资料 中 ， 是 属 诊 FOB2000 型 ， 但 台北 机 厂 内 的 
хане, ПеЕНаИвВЕОВО0, PARA 
辨 何者 需 是 ? 或 许 时 常 替 火 车 「 改 名 」 的 台 铁 ， 对 
PRERA E ARET [ААО Ê C TAE 
ДЕ ! 

民国 六 十 九 年 前 合 ， 台 铁 把 它 降 需 三 等 车 ,站 
把 室内 豪华 的 人 置 全 部 拆卸 改 需 长 休 椅 ， 附 持 在 淡 


. 水 各 的 列车 中 残 度 欠 年 ， 民 国 七 十 二 年 左右 便 报 


Rio ЭЕ ЛЕНО > (EHR ° ЭРА 
可 惜 。 
它 由 高 贵 的 ПШ ЕН Ж], жрания 
TPK2001 号 的 「 三 等 车 |， 身世 之 坎坷 实在 侈 人 感 
到 准 过 ， 好 歹 它 那 一 大 把 的 年 筷 ， етсе 
把 它 好 好 修理 一 下 ， 做 局 台湾 铁路 永 迷 的 筷 念 吧 : 


т SRI I НЕ 
ШҮ 


сна нш а 
MEZE) пикае Е T — ° MBETE 
RIRS › ТШ ABE | o 
м ;英文 名 称 是 Service Car， 所 以 简 
я а ааа аята Гак 
к ERE Morse» їі 
З 8U о РАЈНЕ — НЕ 
йы. ЗЕ ， 铁路 员工 私下 
Ра ед (Morse Саг) 。 

LE Аза ра, HEL 


ЭИ RATAREA E 
[ERE | 9 1991.3. 
CARO) 


ПРЕЖЖВ ЕМИ Е ° 
石 牌 附近 。1981.11. 
( 古 仁 荣 / 摄 ) 


复 和 后 挑 滤 车 子 来 改造 的 嘛 ! MAEAEA MAE ` В 
室 、 腐 房 :…… 等 设施 ， 在 那个 年 代 ， 也 早已 称 得 上 
是 「 特 权 附 级 」 的 专用 车 了 。 
етв Во ШВОВ РИЯ 
пуан ТРК 2002988» ЕКА А ЕЕ 
уин» RAE OFERA EERE 
北 楼 厂 ， 因 有 坑 它 材质 太 差 ， 且 被 破坏 得 不 堪 一 而 ， 


如 今 屋 顶 早已 场 了 下 来 ， 除 非 台 铁 花 大 钱 重 新 修 - 
Ho GAER 「 摩 斯 车 」 大 概 永吉 无 法 复活 了 。 


快速 奔驰 的 火车 旅馆 


РАНИ 


把 层 设 计 的 二 等 队 车 。( 洪 致 文 / 摄 ) 


СР ЛЖЕТ > EKE ЕШР ДЕЛЕ [БИЗЕ 
SEE ， 尤 其 是 在 夜晚 ， 件 著 隆 隆 车 声 入 眠 ， 早 
上 醒 来 时 光芒 四 射 的 朝阳 照 入 车 内 ， 那 气氛 实在 是 
锡 温 漫 的 。 不 过 台湾 的 织 路 六 不 算 长 ， 随 著 时 代 进 
步 火车 越 跑 越 快 ， 南 北 走 一 趋 顶 多 花 个 五 小 时 ， 欧 
车 的 存 矿 就 值得 讨论 了 。 台 匆 在 民国 七 十 二 年 (一 


九 八 三 年 ) 八 月 十 日 结束 了 区 车 的 业务 ， 改 以 匣 光 、 
复 愉 的 夜 快车 代替 ， 此 合 乘 宪 就 只 能 办 在 坐 队 璀 用 | 
椅 上 睡觉 ， 而 不 能 再 睡 在 火车 的 床上 了 “。 

当年 附 措 队 车 的 对 号 快车 ， 是 晚上 十 一 点 
并 的 七 十 九 次 ， 及 十 点 牛 高 雄关 的 七 十 八 次 。 
HET RES (HRM) ` == (E) от 


三 等 (三 层 ) 的 队 车 ， 加 上 九 辆 的 对 号 快车 及 一 辆 
рен, РУБЕН ° ПЕ — ВЫЕ 
奔 融 的 活动 旅馆 。 

台 铁 在 木造 客车 时 代 ， 便 已 有 了 区 车 的 编制 ， 
那 时 除了 头等 、 二 等 及 三 等 队 车 外 ， 从 有 一 种 称 角 
Граф |» Вай ЕЕ 5 12000ЖЩКЖ 8 о Е 
头等 队 车 之 不 同 处 ， 是 它 车 内 有 一 部 份 恩 头等 队 
销 ， 但 一 部 份 角 头等 客座 ， 音 非 全 是 客房 。 

肌体 的 大 等 共 车 ， 两 侧 各 有 六 个 大 窗户 ， 一 问 
间 的 个 别 室 ， 一 共 缴 可 住 十 八 人 。 民 国 六 十 八 年 时 
的 标价， 单 层 一 晚 只 要 一 百 九 十 四 元 呢 ! 

至 於 一 等 的 区 车 ， 则 是 一 种 AJ 的 上 下 
RA ， 车 内 一 共有 上 下 铺 各 十 个 ， TEAR PE 
可 党 座 椅 用 ， 当 要 就 韶 时 ， 把 上 面 的 床 拉 下 来 ， 便 
可 「 住 | 人 。 三 等 的 共 车 则 有 世人 铺 三 层 ， 上 中 下 各 
十 三 个 ， 像 极 了 E] о 

生铁 的 区 车 ， 除 了 头等 队 车 以 外 ， 其 除 的 者 相 
必 「 平 民 化 」 取向 ， 兹 不 像 日 本 、 欧 洲 的 一 些 来 六 
特快 车 、Blue Train > ВЕБ ВЕ» ТУЙ, 分 
国 的 EGIN] ЖЕЙТ HET HID 
在 火 车 上 体 并 ， БЛА КА o ШЕН 
LL ВЕР ЈЕ 
эса » PESTERA LIENE > ЯВИ 


FRATATT Е ! 


木造 的 二 等 队 车 。 


С | TA. ; 


1955. (SBE) 


头等 队 车 内 的 通道 相 
BE ° (них) 


Ш: 


дав Вики 
Са ап 


由 美 援 车 改造 的 PC32701 号 客 应 车 。 南 调 场 1991.11 


(Ж Hk) 


Бене ену @ ЖЕШ › HEE E 
ERA ` ER o FEF глина, аруу 
| 租 」 到 煽 统 专车 百 分 之 八 十 的 车 调 ， 独 镍 对 那 一 
RICE FAM 「 冷气 花车 上 ЕНЕНЕ о 
在 民国 八 十 年 底 李 继 统 环岛 之 旅 的 列车 中 ， 除 
了 和 伦 车 以 外 的 另 一 二 | 特殊 车 府 」, 便 是 现役 唯一 有 
Жер [ZEE] Го 客厅 车 在 台 织 的 篇 号 
中 ， 是 被 称 需 PC32701 号 ， 英文 名 PARLOR CAR 


的 火车 。 从 民国 七 十 二 年 起 ， 便 开放 答 一 般 民 宁 和、 
公司 行 号 租用 。 ‚98 
Ер аеро ив ВО 
设施 十 分 特殊 ， 趴 然 称 不 上 豪华 ， 但 引 对 特别 。 光 >。 
看 它 被 称 做 Ге) HEEE ° EKE 


о 


HEEE AERA , aE с Е; 
MERRAE o лаар ВВ, А 


中 有 段 的 餐 室 有 吧台 、 木 质 餐 桌 。( 洪 致 文 / 摄 ) 
子 中 还 有 一 个 小 茶几 ， 可 以 放 茶 杯 或 点 心 。 关 些 椅 
子 的 外 表 是 鲜明 的 蓝 色 ， 而 地 毯 则 是 红色 …。 
REE НН ЕРЕ ° (ВЕНОЗ о EA 
一 个 吧台 ， 以 及 三 张 木质 餐桌 。 每 个 餐桌 有 四 张 椅 
F> 所 以 过 一 段 的 空间 共 可 坐 十 二 人 “。 ЕЕЕ 
E › KERE 2 REKET о BERHE 
冰箱 、 置 物 杠 、 茶 水 间 , БА ЕЛЕЕ АЕ БА HEEE › 
一 共 可 容纳 十 人 。 和 统计 过 三 段 不 同 用 途 的 包 遍 ， 整 
锁 客 麻 车 只 能 坐 三 十 人 ， 较 一 般 客 车 少 了 许多 о 
"нл Л HE EX о. 
ик ЕЖЕН > FEARR , 
Ж EURA BAMET о пъжженювжи 


TR22 型 转向 加 ， ү: 
што 也 在 民国 七 十 七 年 四 月 改 篇 英国 
їн o 


и ЗЕ: < 
路 车 在 民国 六 O 年 代 初期 便 正式 登场 ， 但 刚 


空气 弹簧 配 向 架 ,因此 坐 起 来 舒适 感 


 звзнхваво 
连接 处 可 以 隔绝 并 来 。 
(0) 


PARRET ESF ° ИСЕ KHE ° 
EEA RE о — А ЕВЫ, ABF 
将 它 正 式 提 供 答 外 界 租用 。 据 台 铁 的 员工 表示 : 还 
有 人 在 这 车 上 举行 婚礼 呢 ! 

租用 客厅 车 的 费用 ， 傈 以 包 用 区 间 五 十 二 张 莒 
光 号 单程 票 价 寻 ! 收 。 但 事实 上 由 礁 客 麻 车 座位 数 只 
有 三 十 个 ， 所 以 限 乘 三 十 人 。 平 均 下 来 KERE 


光 号 移 贵 ， 不 过 自 民 国 七 十 五 年 三 月 起 ， 台 铁 局 了 


推广 客厅 车 ,特别 以 八 折 减 价 优待 如 果 人 数 正好 ， 
那 认 客 风车 就 非常 适合 公司 行 号 或 机 关 回 体 租 来 做 
火车 旅游 之 用 о 

一 般 有 国体 租用 时 ， 它 都 会 捞 在 莒 光 号 的 最 合 
一 节 ， 站 与 其 他 车 麻 隔 乱 开 来 ， 使 租用 客厅 车 者 不 
受 别 车 乘客 干 援 o EURA CARRER 
KERESSEN ! | 

台 铁 的 特殊 车 辆 在 精简 车 种 的 政策 下 ， 各 种 各 
样 不 同名 目的 火车 已 运 越 来 越 少见 ， 过 一 辆 使 用 率 
浊 算 可 以 的 客厅 车 ， 大 概 是 外 界 较 能 接 钥 到 的 少数 
风 辆 之 一 。 如 今 它 在 不 用 时 ， 都 停放 在 南港 再 车 场 


“的 花车 库 外 的 花车 穆 上 ， 您 只 要 在 坐 火车 时 往 窗外 


注意 一 下 ， 便 能 看 到 它 的 跳 中 。 它 未 来 的 命 盈 向 无 


法 预科 ， 不 过 只 要 铁路 局 的 「 衣 食 父 母 们 」 多 多 摊 


ну, OIA ER HIE SORE f EERE ЕРЕН 
的 。 Е 5 


o шше 


as 


n 
-- 
z] 


в 
г 
Ва. 
س‎ 
Ке 
۳ 
- 
< 
o 
я 
м. 
. 


/ 


| | 


ШЕ АШ 


Е е 


китай: XER: Nê 


FI] E FL RIY FFI g 


KHE ERS SEN EE ВЕРА TL 
я RHE ER МТУ £ EKAKI. 
或 放 是 台湾 的 火车 都 [保养 得 很 有 古 早 味 」* 所 以 随 
便 挑 一 班 普 通车 ， 便 能 满足 拍摄 者 所 要 的 那 种 气 


1991.1 REX RR) 


A о BEER ° KURO > EREB RAS 
温 忒 的 小 车 站 已 越 来 越 少 ， 能 当 上 PAE] 的 火车 
所 剩 不 多 。 在 如 今 过 样 的 环境 壬 ， 您 能 想像 ГЕ 
是 当今 全 台 最 业 的 火车 明星 呢 ? 
， 在 导演 侯孝贤 的 电影 祷 ， 宜 兰 穆 、 ‚жш 3 
车 最 常 出 现 ; [ЙДЕ | Ж Ев ; 


拍摄 的 呢 ! 台 铁 需 庆 祝 百 遇 年 而 筹 拍 的 「 上 行列 
车 | ， 也 是 部 卡 司 坚强 的 火车 电影 ， 片 中 有 蒸汽 车 
gE HEHE ERE REMA ГЕН] 的 火 
ШЙ 。 不 过 过 些 火车 电影 ， 站 不 是 专 拍 某 一 辆 特定 
的 火车 ， 因 此 火车 的 镜头 只 多 ， 邹 只 能 算是 临时 演 
员 最 了 。 近 类 年 ， 台 糖 仅 存 能 动 的 一 辆 ПИРАИЖ | 
汽油 车 ， 频 上 电视 亮 相 ， 甚 至 主演 起 连 乱 出 来 ， 它 
寺 是 如 今 台 淤 最 红 的 超级 火车 明星 哪 ! 

БЫША Гү ER | , 比 起 台 铁 的 火车 有 过 之 
而 无 不 及 ， 只 要 是 坐 过 的 人 都 会 厅 以 忘 届 。 糖 铁 停 
HAEG RR RERE LHE 「 五 分 仔 车 | 
穿梭 认 蔗 园 间 ， 过 去 的 糖 铁 客车 也 早已 折 个 精光 ， 
除了 少数 改 成 巡 道 车 或 救 险 车 而 伴 伴 留 下 来 外 ， МЕ 
一 保有 客车 样子 的 ， 就 只 有 现在 停放 於 新 管 糖 碑 内 
的 胶 利 号 汽油 车 了 。 

过 辆 全 台 最 征 的 火车 明星 ,是 崛起 论 中 视 的 [ 88) 
标 博士 | 连续 着。 在 片 中 许多 现场 重要 的 对 手 戏 都 
与 它 有 天， 在 开场 时 甚至 逮 动用 直 界 机 从 空中 拍摄 
EET HA) WE ! 不 过 或 许 是 嫌 只 有 一 节 
汽油 车 太 单 落 了 ， 所 以 着 中 都 是 把 它 当 拖 车 ， 由 火 
HRA > 一般 的 观 案 恐 怕 没 想到 它 也 有 动力 ， 
可 以 自己 动 。 

COE] себе» REEK TE] 在 


新 管 拍摄 时 ， 膀 利 号 又 再 度 加 入 演出 ， 把 那 年 代 的 


< Ж Ерй: 
И ПЕ) — ра 


客运 用 车 。1991.1. 
( 洪 致 文 / 摄 ) 


AARE [BEIR] 三 个 大 字 。1991.1. 


胶 利 号 行驶 在 北港 高 架 桥 上 。 1991.1. 


пун 


CREO) 


糖 铁 汽油 车 形式 图 


糖 铁 角 色 扮 演 得 淋漓 尺 致 。 没 多 久 ， ， 中视 的 单元 项 

[最 使 的 小 火球] > ЖЕНЕНИН ИКАН 
МНН o 过 下 子 由 片 名 ， 您 大 概 就 可 以 知道 它 可 叶 是 
「 红 得 发 柴 」! 

早年 的 精 铁 ， 载 客 的 火车 东非 全 是 那 种 火车 闫 
EEE ERAN ° FERS REE) 或 者 
REBEL IR ， 便 会 用 单 迎 有 动力 的 汽油 
客车 来 哆 。 像 民国 四 十 九 年 时 ， 连 接 九 曲 堂 到 旗 尾 
的 旗 尾 各 ， 一 天 来 回 就 有 二 十 二 班 的 汽油 车 ， 但 全 
只 有 两 班 混合 列车 ,可见 台糖 汽油 车 在 当时 是 如 何 
风光 了 。 

光复 后 台糖 坊 了 逐步 动力 内 燃 化 ， 汽 油 车 从 原 
ВИЗЕ Е HER повиква 
二 轴 汽 油 车 ， Шо ы: 8 的 新 型 汽油 车 ， 至 民 
国 五 十 二 年 底 ， 共 有 七 十 八 辆 之 多 呢 ! 

EAS шы TT 
ГЕЯ, ЖЕРШ УЕ ЖИНИ АПЕЙ _ 
ХНИТ, MERE ГЕШ] 三 个 大 字 : 因 | 
此 才 会 留 到 今天 。 民 国 八 十 年 交大 铁道 研究 会 状 的 _ 
糖 缴 复活 之 旅 ， 也 是 用 它 跑 了 新 营 到 虎尾 一 往复 破 | 
和 钞 的 一 百 三 十 多 公里 о | 

各 次 糖 铁 划 时 代 的 「 复 活 」 之 旅 ， 连 外 国 
THREE ABINA Н > Е ЖН ЕВО ° 
游 都 会 指定 要 看 过 辆 已 经 红 到 束 泳 的 火车 明星 呢 ! 


вена кит ТЖ, КА ТЕКА XK 
жж {А : 火车 就 是 要 能 动 ， 才 有 生 
命 、 才 有 价值 。 比 起 那些 泛 进 公园 乏 人 管理 任 其 风 
歇 雨 打 的 老 火 车 ， 胶 利 号 何其 有 幸 › 在 晚年 行情 大 
ЗК ° HET > HEARN ERAKAR EEI 
Кале о USRAH” KERAMER 
ЕЛ > BEET IE ! 


土 味 十 足 的 糖 铁 火车 头 


台糖 的 小 火车 常 输 入 又 小 又 可 爱 的 感觉， 而 它 
-的 火车 头 , 更 给 人 一 种 像 [玩具 」 的 印象 事实 上 ， 
糖 铁 的 火车 头 除了 小 巧 可 爱 以 外 ， 它 们 的 名 字 也 是 
士 味 十 足 ， 一 点 也 没有 洋 文 翻译 过 来 的 洋 味 儿 呢 ! 


和 


E REE EMBER 1991.1. ( 洪 致 文 / 摄 ) 


交大 铁道 研究 会 举办 「 糖 铁 复 活 之 旅 」 活动 ， 疆 腾 利 号 大 


出 风头 。 


1991.1. 


( 洪 致 文 / 摄 ) 


к ы ы + HERDE | 
„ө. авнаа 1 ИЙ 
RRITAR 3 光复 接收 时 ， 台 糖 只 有 十 二 柄 四 至 
八 吐 不 等 的 内 燃 机 车 ， 专 供 调 车 用 。 民 国 三 十 作 年 
向 美国 购 搓 了 十 五 辆 的 汽油 机 车 ， 角 糖 秩 动 力 内 
化 的 开始 。 

台糖 的 火车 竖 往往 都 被 冠 以 某 某 牌 的 称呼 ?以 
增加 Гил |» 无 形 中 也 多 了 些许 LJ RE | 
十 五 辆 汽油 机 车 ， 便 被 称 做 「 顺 风 牌 ‖ ,实在 非常 有 
意思 。 它 们 原本 是 汽油 机 车 ， 但 是 汽油 太 贵 了 ?而 
台糖 本 身 又 产 酒精 ， 所 以 康 性 把 它们 全 改 包 酒 精 


自 美国 购 入 的 五 十 辆 次 州 牌 汽油 机 车 ， 也 如 法 泡 生 _ 
改 饥 酒 精 车 ， 全 人 不 得 不 佩服 糖 铁 人 员 的 克 购 燃 ， 
то Е 


а NN 
德 马 牌 柴油 车 形式 图 | 
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НЕ SAAC E 2 Ж (1990 年 调查 ) 


T 

糖 厂 | 深 湖 | 花莲 | 人 台 东 | 虎尾 | 斗 六 | 北港 | 大 林 | 新 部 
机 型 
日 立 11212 [110 а 
(1067тпёЛ Е) 
вм 
срамни | ВО Ра 
#5 0 0 0 0 6 11 г 
顺风 0 0 0 0 0 
Ен о То То | 17 То 
#5 010 | 0 То 0 3 

Е 一 = 1_ 
PREFE AKE 
= < 7. 

年 代 | RRIF 民国 40 年 -民国 50 年 民国 70 年 
车 种 (1948) - (1951) (1961) 981) · 
蒸汽 车 (SL) 295 343 244 38 
汽油 车 12 2 
ET 


| 


甘蔗 车 


其 他 车 辆 i 


计 


pI чэ „у 


Ги 
3 - са 
РА ова ~ 


ВВЖАХВВЗТ Ж#Н ЖЕП &Ж@ ° 


ХА 1988. 


роди? И 
S R AEA AEGA n 
` іх 


(ERREZ НА) 


Батко АИ ЕЕ, A RE 
ТОКИО» BITINKE EXE 
AWEK LETI THEKE] 了 。 

后来 糖 匆 又 买 进 了 美国 的 金 局 牌 火车 ， 使 内 燃 二 
机 车 御 数 连 九 十 八 辆 ， 估 人 部 火车 天 的 百 分 之 三 
十 ， 动 力 内 燃 化 有 了 初步 的 成 果 o 

HL REST ,使 台糖 酒精 产量 日 少 ， 
过 群 「 酒 精 车 」 不 得 不 眼 著 潮流 改 筷 柴油 机 车 “ 民 _ 
国 五 十 三 年 顺风 牌 改造 成 功 ， 民 国 大 十 四 及 六 十 七 


年 溪 州 牌 也 分 二 次 改造 完成 。 其 间 便 於 民国 五 十 六 
年 向 日 本 日 立 册 作 所 买 了 四 十 五 辆 的 柴油 车 头 ， 慢 
慢 有 计划 地 把 蒸汽 火车 加 以 淘汰 。 
民国 大 十 六 至 六 十 七 年 向 西 德 DIEMA 公 司 购 
买 了 六 十 六 辆 众 装 专 金 黄色 的 柴油 车 ,以 音 虱 需 [ 德 
马 牌 」, EXER MEST] 非常 传神 地 表 过 了 
它 德国 来 的 身分 。 民 国 六 十 八 年 又 顷 购 了 二 十 五 辆 
的 同型 车 ， 使 糖 铁 到 民国 七 十 年 时 ， 已 有 二 百 三 十 
КЕНИН ЕЕ > БЕЗЕ ЕЛ ° 

ването ВРАНА ЕЕЕ A Е, 
ERIL РИА ЗТ НТН Е + HARRIKA "ааа THERE ° 1988. (ЕЊЕ) 
油 车 不 大 相同 。 

由 於 糖 铁 每 一 辆 车 都 有 其 所 配属 的 糖 厂 ， 所 以 
有 些 型 式 的 火车 ， 就 只 有 在 该 厂 附 近 才 看 得 到 。 例 
如 : 顺风 牌 全 配属 在 新 管 ， 所 以 只 有 和 它 有 相连 、 
相关 的 铁路 上 才 见 得 到 它 。 而 德 马 牌 数量 最 多 ， 到 
REA › EF RENEE о BARRARA 
断 ПОН оаа ER HE 
TORT > ZEEE ИЕ я 
ВЕ ! 

糖 铁 的 小 火车 头 长 相 不 想 ， 似 乎 天 生 就 是 有 引 
BICHON) > HEREDERA ETENIK > @ 
被 人 拿 到 游乐 区 去 党 「 大 玩具 ] ,也 许 有 一 天 ,您 在 
ЕО ТЕТТЕ 


«в MESE AA MARA] 柴油 车 。1991.1. 
HR 


_ | Рав 


ИШ Жу 


Жак 


БРЦ ЛЕ ХЕЕЕ с 阿里 山 新 站 1992.5 HEM R) 


世界 半 名 的 阿里 山 蒸汽 火车 


阿里 山 森 林 录 路 人 鲁 是 国人 引 以 坑 傲 的 一 条 登山 
铁道 ， 但 是 近年 来 受到 阿里 山 公路 通 车 的 影响 ， 夏 
火车 不 得 不 向 现实 低头 ， 停 驶 的 了 影 始 多 挥 之 不 
Жо ; 


КОБЕ ` EE ff > О Клео ик EPR 


只 是 今天 多 已 文雄 而 埋没 在 山林 间 。 


省 ， 
“М 由 於 阿里 山 铁道 是 一 人 条 登山 用 的 铁路 ， 最 大 坡 
度 有 千 分 之 六 十 六 点 七 ， 锅 了 适应 过 种 特殊 的 环 
境 ， 乃 认 西 元 一 九 一 〇 年 至 一 九 一 七 年 间 ， 向 美国 
LIMA 公 司 购置 了 十 八 咕 及 二 十 八 哈 两 种 坦 立 汽缸 
的 蒸汽 火车 头 加 以 运用 。 
踊 然 国人 氏 自 以 饥 它 是 世界 独一无二 的 供 作 ， 
而 感到 颇 坑 自豪 ， 但 事实 上 ， 在 外 国 的 登山 铁道 也 
都 有 过 种 设计 ， 只 因 当 年 国外 的 半 种 火车 多 已 次 入 
博物 能， 仍 在 毒 栖 奔驰 的 阿里 山 老 火车 头 才 会 吸引 
外 人 的 目光 。 如 今 各 地 冰冷 陈列 的 老 火 车 头 ， 由 於 
缺乏 生命 力 ， 早 已 没有 魅力 再 吸引 人 和 群 ， 专 程 需 它 
而 来 阿里 山 了 。 
阿里 山 的 老 火 车 头 ， 现 在 多 已 流落 各 地 ， 九 娓 
道 出 ， 都 将 是 一 页 页 蒸汽 火车 的 沧桑 史 。 
十 八 顺 较 小 型 的 火车 头 ， 是 用 於 嘉义 、 竹 崎 间 
的 在 地 自 ”及 山上 的 林场 铁道 或 站 内 调 车 用 。 十 三 
哆 更 停放 在 阿里 山 莅 站 的 展示 场 中 ， 多 数 的 观光 客 
到 此 都 会 与 它 合影 ?十 三 号 停 在 中 影 文化 城内 ， 但 
пар рана 宛如 玩具 火车 ， 是 所 有 火车 头 
ИРКЕ EE o 十 四 号 则 束 渡 重洋 ， 到 澳 
REETA ВПЛ ЕЕ ТЕ ‚їй 
ERR о HEIER E › 


保存 於 池 南 森林 游 纪 区 
的 十 八 顺 级 十 六 号 蒸汽 


и Ha Л г аа 
器 и та = 


CERE) 


Ив <<< 
在 北 门 机 碑 修 理 中 的 DL36 号 ° 1992.2. 


十 六 号 在 花莲 池 南 森林 堵 乐 区 中 ， 而 十 七 号 则 在 山 
上 的 火车 旅馆 。 最 后 的 一 辆 十 八 号 ， 则 保存 在 阿里 
山 新 站 的 车 康 中 。 

至 於 二 十 八 咕 大 型 的 火车 头 ， 二 十 一 号 在 嘉 闵 
市 内 公园 ， 二 十 三 号 於 阿 里 山 曹 站 的 展示 场 ， 二 十 
四 号 则 放 在 火车 旅 通 前 。 TE ERA RETR 
三 十 一 及 三 十 二 号 ， 也 因 老 师 传 允 寻 ， 加 上 保养 不 
易 ， 及 主事 者 不 积极 的 影响 , 早已 久未 局 动 * 如 今 ， 
三 十 一 号 还 被 拖 到 山下 的 北 门 车 库 ， 大 概要 再 行 歌 


是 不 可 能 了 。 


2E LER E ШЕЙН 


p E КЕНО НЕН К Я MAARA 
火车 来 得 出 名 ， 但 它 至 少 也 自 成 一 格 ， 熏 其 他 铁道 
PRAE ° ERZ EEA KERA ¥ о 
民国 四 十 二 年 (一 九 五 三 年 ) 十 二 月 ， 阿 里 山 
森林 铁道 购 入 了 第 一 代 涂 装 成 黑色 的 非 蒸 汽 火 车 
头 ， 民 国 四 十 四 年 (一 九 五 五 年 ) НХГ 
一 型 较 大 的 内 燃 机 车 ， 泛 装 同 马 黑色 ， 均 饥 日 本 的 
2 ~ а HEEE туна ЕР о ЕУЕН ЗЕЕ 
HE щі — иче с F9 19922. (HX) 意思 ， 是 以 原 感 型式 直接 用 上 ， 而 不 另外 编排 ， 


IFA HE [11403-1 | > [11403—3]] …… 等 奇 


Вей TRF] 。 当 然 ， 送 批 坊 数 不 多 的 内 燃 机 车 > B 
如 此 以 原 厂 的 1114031 奥 番 ， 添 上 1 至 5 的 号 码 ;做 
БЕ о 

ЖЕРИ ЛОВА Кр РА» FER 
了 要 取代 已 行驶 多 年 的 蒸汽 火车 头 。 和 无 奈 购 入 的 一 
号 及 二 号 故障 甚 多 ， 最 后 只 好 用 来 行驶 北 丫 、 竹 崎 ， 
间 的 平地 段 。 而 过 三 辆 三 轴 的 内 燃 机 车 ， 跑 起 来 前 
后 上 下 据 刘 特别 属 害 ， 效 乎 像 在 骑马 一 样 KES | 
得 已 只 好 在 前 后 各 加 一 个 输 子 使 它 重心 杰 稳 FM “9 
时 解决 了 问题 。 P 
第 二 代 柴 油 机 车 DL29 号 。 北 门 19922 CARIA) 后 来 德 购 的 较 大 型 内 燃 机 车 ， 则 可 以 用 来 行驶 | 
KARELER ЕВ ВН AEIR 


а 


车 的 火车 头 。 但 总 括 来 说 ， 过 批 族 成 黑色 ， 还 有 点 
[黑头 仔 风味 」 的 第 一 代 内 燃 机 车 ， 性 能 瘟 不 十 分 
理想 ， 而 且 故 障 也 多 ， 所 以 此 和 后 的 十 五 年 间 ， 阿 里 
山 铁 路 便 未 全 购 入 其 他 的 火车 头 。 到 了 民国 五 十 八 
和 олега с 
ААА 性， 所 以 过 才 购 入 了 第 三 代 的 柴油 
a ag OO HEREDIA * RRR 
кел iaee nea ЧААН 
же ева Сора А 
утре А 
性 能 之 好 局 第 一 代 内 燃 机 车 11403 一 3 号 的 三 倍 ， 

由 此 可 见 。 民 国 大 十 一 年 (一 九 七 二 年 ) 


SS 96 


ЕЭ ош 


‚ в ИШ, 
PRE ан f 


хане готзъогзазериеяеле E › 使 阿里 山 


УОЙ 共有 十 辆 过 种 第 二 代 柴 油 机 车 可 加 以 运用 。 如 今 过 
ей 下” 些 车 多 在 山上 行驶 眠 月 穆 或 祝 山 入 ， 很 少 跑 到 登山 

5 KE: еа ША тия 
' въй! 


第 三 代 的 柴油 机 车 ; 则 是 DL35 至 DL37 号 ;由 西 
德 O&K 公司 所 生产 的 [OK 上 牌 柴 油 车 ] РУЖ RE 
惟 计 得 非常 舒适 ， 需 怠 员 开 起 来 也 很 轻 用， BEE 
前 合 端 遏 长 , 导致 视野 不 佳 转 向 架 又 藏 在 车 体内 
винце, Корона ARIE о 

第 四 代 的 柴油 机 车 ， 则 | 需 DL38 至 DL43 号 更 大 
型 的 车 下。 它们 於 民国 七 十 一 年 (一 九 八 二 年 ) 购 
А» 前 端 附 有 阿里 山 号 冷气 车 所 需 使 用 的 电源 发 电 
机 ， 因 此 哈 数 多 了 三 咕 。 但 很 奇怪 的 是 1.38916 


. 没有 装 发 电机 ° БЕНЕН ЕРА” 值得 特别 


мее 

руни цео ЕЕЕ » SAWISE ERAS 
MER EETA ГЕН], 而 且 机 车 头 永 速 在 下 山 
Al : 上 山 用 推 的 ， 下 山 用 拉 的 。 EE ЕШ > РШ 
拉 的 | 哲理] ,是 因 居 上山 时 若 由 火车 头 拉 ， 一 辆 接 
一 辆 客车 的 重力 ， 会 越 传 越 大 ， 导致 连结 器 受 力 过 
剧 ， 恐 有 断裂 的 危险 ， 所 以 不 得 不 在 合 面 推 。 至於 
ова в 「 利 车 状态 」 ， 自然 用 机 车 头 在 前 面 
拉 了 。 


阿里 山 铁 路 的 客车 


阿里 山 铁路 除了 载运 伐 下 的 林木 外 ， 也 策 营 客 
渤 ， 尤 其 是 伐木 事业 萎缩 后 的 今天 ， 阿 里 山 铁路 亲 、 
FARIA Р Е НВО ЮЕ > FERREE 
Еве Ка ву 「 材 味 ]， ПЕН ERA 
外 界 最 感 归 趣 的 焦点 。 

早期 阿里 山 的 客车 皆 以 木造 需 主 ， 造 型 均 非常 
可 爱 。 那 时 它 渤 有 一 种 小 型 的 汽油 车 ， 专 门 行驶 嘉 
3 : 3ê > JLF ` MARITE: ° {EERE АЕ 
北 门 是 阿里 山 铁 路 在 平地 的 大 本 营 1992.2. (Жах) 的 通勤 车 用 。 日 握 时 代 它 的 前 端 " 有 可 放置 农产品 
AT ° BEEBE EME HEE o GRU 
HERF ° EREMIE И, › RETIE о MACRI 
架 如 今 仍 留 在 北 门 车 库 前 的 刻 车 堆 中 ， 可 以 供 人 [还 
FE | o | 

同样 在 北 门 车 库 ， 和 还 有 一 辆 篇 号 PA3 的 木造 洛 
车 ， 是 由 太平 山 森 林 铁 路 途 来 阿里 山 用 的 ， 外 型 呈 O O 
COEUR HERME ° REE RAME К 
ше! ‹ 


民国 五 十 二 年 (一 九 太 三 年 ) SASHA A ОШ 
里 山 开 行 了 中 内 号 特快 车 ， 道 开 了 观光 国际 化 的 第 3 
ПЩШЕНЕВЕВИАВ ° 1992.2. (Жесс) 中 机 号 需 一 种 柴油 动力 的 自 走 客车 в 

日 本 车 辆 所 生产 ， 和 编号 以 DPC 称 之 。 拖车 有 些 人 


日 本 车 辆 所 当 造 ， 而 有 的 则 篇 台 铁 台北 机 厂 生 产 。 
车 共 可 坐 二 十 八 人 ， 上 比 动力 车 多 了 三 个 座位 ， 以 
英文 DTC 称 呼 。 

民国 六 十 二 年 元 旦 起 开行 的 光复 号 ， 则 比 中 内 
号 高 汲 ， 票 价 也 较 贵 。 它 的 车 身 坊 钢 体 打造 ， 内 部 
也 体 置 了 左 布 座 椅 ， 深 受 旅客 喜爱 。 它 的 编号 以 
SPC1 至 SPC10 号 来 称呼 ,在 民国 七 十 一 年 〈 一 九 八 
二 年 ) 九 月 三 十 日 阿里 山 公路 通车 的 同一 天 ， 并 出 
了 最 后 列车 ， 十 月 一 日 起 便 正 式 功 成 身 退 ， 改 包围 
体 包 租用 的 不 定期 列车 行驶 。 

民国 七 十 三 年 (一 九 八 四 年 ) 一 月 二 十 七 日 ， 
需 了 拉 回 被 公路 担 走 的 游客 ， 阿 里 山 铁 路 以 新 购 的 
冷气 客车 「 阿 里 山 号 |」 开行 了 夜 快 车 999， 强 调 只 要 
999 元 ;就 可 以 在 一 天 之 内 到 阿里 山 做 短暂 的 旅游 。 
火车 於 通 日 凌晨 替 时 一 分 从 北 门 站 出 发 ， 早 上 四 点 
抵 阿 里 山 ， 正 好 可 以 赵 往 看 祝 山 日 出 ， 之 合 游 历 阿 
里 山 森林 游乐 区 ， 於 用 过 午饭 后 二 点 五 十 五 分 下 
山 ， 太 时 前 后 抵 嘉 义 ° 完成 了 一 趟 「 快 速 」 的 阿里 
山 之 旅 。 

过 套 极 受 欢 迎 的 火车 旅游 专案 ， 肉 然 颇 得 外 界 
好 怀 ， 但 主管 单位 有 意 缩小 经 营 ， 且 局 了 符合 劳 基 
法 ， 不 得 不 诊 民 国 七 十 七 年 〈 一 丸 八 八 年 ) MAT 
日 叫 停 ， 十 一 月 一 日 起 更 停 观 普通 车 ， 改 以 中 内 号 
代替 ， 整 个 阿里 山 铁路 已 不 复 早年 风光 。 


E 


阿里 山 号 客车 内 景 。1992.2. (REX 


N 
л 


早年 行驶 平地 段 的 汽油 车 таве = 
1968.11.  (ЖҖ%—/ 4) Де: ms 


а 


89 19922. (в 


Eg 


ЖУ кината |, jf 
сте D ен 
中 内 号 的 中 间 拖 车 。 北 门 1992 | ci 
( 洪 致 文 / 摄 ) и 


PA3 号 木造 客车 内 部 ! 
| 19922 ( 洪 致 文 / 摄 ) 


RESH ‚ 阿里 山 号 更 成 需 唯 一 每 天 上 下 山 的 
固定 班车 ， 连 中 照 号 也 不 并 了 ， 时 是 可 惜 。 阿 里 山 
号 一 共有 二 十 二 辆 ， 编 号 由 SPCll 至 SPC32 号 ,其 
中 SPC11 至 SPC18 号 八 辆 有 车 长 室 、 喇 叭 ， 可 以 作 
列车 的 前 端 ， 其 他 的 则 和 否 。 它 车 内 的 线 布 座 椅 坊 坐 
WRA ° AEREAS Е TRARA › F& 
阿里 山 最 高 级 的 列车 。 


阿里 山 铁 路 的 货车 


早年 阿里 山 因 需 对 外 没有 公路 ， 一 切 日 常用 品 
地 扒 全 要 车 火车 ， 所 以 阿里 山 语 路 的 货车 数目 也 
ада ФЕ › RT ЕЗЕН] 
RED o Ыра УРА Л ° ETI Ж о 
Бу Мы, ЕМЕ АТ, 
кре пни ант о АТА 
АЕ Ый 1 о т е 
жез РЕ ik o EZERRE > FELEK 
“一 各 车 不 约 用 的 情形 ， 认 是 只 好 把 一 些 平 台 


车 、 材 车 改 浩 аа 
паса ТАН, LRN TRE > 


ERE gg O ЗАА 
DER O OK о лини» возя 


ванне ° 北 门 1991.6. 
( 洪 致 文 / 摄 ) 


ER 太平 山 的 蒸汽 火车 
код. 花莲 池 南 1990.8. 
(90,78) 


КЕБВЕНМЕ 
(КАТО) 10. o 
отреже 1990.8. 

洪 致 文 / 摄 


其 他 林 铁 的 可 去 泽 材 小 火车 


罕 温 的 森林 铁道 ,除了 阿里 山 规模 较 大 ， 火 车 
种 类 也 较 多 外 ， 其 余 的 种 类 不 多 、 而 且 较 少 办 理 客 
Eo KEIER RA RAINE ERE > KEE 
AEE РЧ НЕ (ОТ) ° ВЕКА ЕН ЦК 
道 那 般 (FFE BLE | 的 盛 沉 。 

不 过 ， 台 湾 三 大 林场 的 另外 两 个 : 八仙 山 与 太 
平山 ， 也 有 少数 一 部 分 的 火车 ， 值 得 研究 。， 

НЮЛШШЕКВА ОФ КАНЕВ ° Ж ж 
属 大 甲 林 管 不 的 八仙 山林 场 火 车 ， 便 转 途 太平 山 的 
外 东 林 铁 使 用 ， 使 引 东 林 铁 的 蒸汽 火车 瑟 时 增加 了 
mas 

民国 六 十 八 年 (一 九 七 九 年 ) ЛА НЕ 
准 停 驶 和 后， 太平 山 森 林 铁 路 平地 段 使 用 的 蒸汽 火 
车 ， 便 时 的 失去 了 舞台 ， 遭 到 废 吏 的 命运 。 

位 於 疆 东 竹 林 车 站 附近 的 车 库 实 ， 停 放 了 八 、， 
九 、 十 一 、 十 二 及 十 五 号 五 王 的 老 火车 头 ， 外 表 妖 
RRR МИИН» ЕЛЕ ° 


A ° (ЯЕ > ДЕН ЧЕТЕ ЕМО ЕЦЕ ， же оли 


АЕ ЯО К EHRE E ° Сашей 
Ж › ЖЕ ге ERR AN ! : 

ERIRE RAKIRI TETER > Т 3 
森林 铁路 使 用 ， 鲁 径 在 眠 月 穆 跑 过 一 段 时 间 ， EA ۳ 


今 也 大 多 报废 了 。 

其 他 像 林 田山 林场 、 木 瓜 林 区 林场 …… 等 较 小 
规模 的 登山 铁道 ， 不 是 用 索道 、 流 得 ， 就 是 小 型 的 
DL» 其 中 又 以 加 茧 奥 (KATO) 的 马 多 ， 大 概 是 它 性 
能 不 错 , 又 有 现成 品 可 以 购买 ,所 以 被 广泛 使 用 吧 ! 

林 田山 林场 行驶 万 森 各 的 客车 ， 则 是 林 铁 客车 
中 的 女 类 。 它 的 构造 是 专 饥 此 段 区 间 改 奸 ， ， 所 以 上 
下 车 的 门 只 在 单 侧 ， ‚ 非 靠 月 台 的 一 便 居然 是 密闭 式 
的 ， 非 常 有 意思 。 如 今 万 森 系 连 遗 味 都 内 аа 
近 才 见得 到 ， 车 库 前 的 铁轨 也 早已 不 见 ， ， (вата 
нает ТЖ, REEERE ° 


林 田 ен желали o 森 荣 1992.2. 


RRO / зи) 


оро 19922. ( 洪 致 文 / 摄 ) 


林 田山 林场 的 


с E. 


ШЫ 


E AXIR 


HEE ЗЕ Ш ERRRERTFRILOTIOR ° (КОС ЛД) 


花 东 地 区 素 有 [HU] 之 称 ， 对 外 的 交通 也 非 
常 不 方便 ， 但 花莲 、 台 东 间 很 早 就 有 了 化 轨 MEE 
七 六 二 公 厘 ) 的 铁道 系统 加 以 连接 ° HEA [后 花 
В) 本身 的 交通 运输 还 差强人意 。 关 条 土 下 不 外 接 


EMA > BISA HIRE ААО SGE 
R FIRE HEE E HUE › SARE 
常 完 整 ， 从 最 高 级 的 花车 ， 到 非常 少见 的 大 物 车 ， 
烧 乎 西 笋 铁路 有 的 ， 它 都 不 会 缺 到 那 壬 去 。 


ЛА 


СЛУХ ДКНЫН › А 


去 时 引进 的 是 明治 四 十 三 年 
(一 九 一 Œ) 


由 美国 Vulcan Iron Works 所 生产 
的 LCK21 及 22 号 。 其 中 LCK21 号 用 来 牵引 工程 列 
车 ， 做 篇 修筑 台 东 入 之 用 ， 而 LCK22 号 则 暂 借 给 相 
同 轨 距 的 阿里 山 森林 铁路 使 用 ， 於 大 正二 年 (一 九 
一 三 年 ) FRR о Ut 〈 一 九 一 一 年 ) Х 


ЖЕТЕ 


ВЕ гонене не ЕО СК20Я0 › — EH 


大 正二 年 (一 九 一 三 年 ) FA ВОВА. 
了 二 二 英国 揭 的 LCK10 型 火车 ， К-Т 
年 (一 九 二 一 年 ) 户 答 了 糖 厂 ， 另 一 辆 则 在 后 来 跑 
过 万 条 分 歧 出 的 万 森 生铁 路 。 

LCK30 型 也 有 二 辆 ， 一 辆 需 日 本 国 匆 楼 相 来 
4 ,由 德国 Koppel 所 生产 的 LCK31 号 , 另 一 辆 则 入 
一 九 二 七 年 向 日 本 车 辆 订购 的 同型 车 。 es 
号 ， 仍 保存 在 花 鞍 的 光 隆 大 理 石 工厂 (ЕБЕ) 
по TRE ° T 

TCK40 型 同样 有 两 辆 ， 是 昭和 十 六 年 “一 
一 年 ) (Е: 另 一 说 局 一 九 四 三 年 ) 向 日 本 大 阪 片 癌 
缴 工 所 购买 的 蒸汽 火车 o HREH ERR 
IK ° 且 已 解体 多 年 ， BERK > BREMER 
ж А ЕЕН БЕН ГЕЯ | Р EA о 


= 


AREA Il _E{RTFEAILDKSI ° CARI H) 


在 花莲 南 演 报 刻 、 解 体 的 东 特 小 火车 。1978. 7. 
GHEHE HE) 
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LCK40 型 蒸汽 火车 形式 图 
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LCK31 号 


非常 轻快 的 LDK62 号 。 


LCK32 号 。 
(а ЕЖ Ш) 


же ARKEA ПОТ100Ж |: (ВЕ 38) 


LDKR50 型 是 东 线 所 有 蒸汽 火车 头 中 ， 数量 最 多 
的 主力 机 种 ， 揭 造 厂 也 包括 了 美国 也 .人 .Porter - Н 
KER REE ASF e ERR о E 
它们 中 同名 希 LDK50 型 НЕВА ESERITA 
同 ,而 有 些许 的 差别。 握 前 花莲 机 务 段 菊 段 长 回 悦 : 
LDK60 号 以 后 的 绑 辆 ， 跑 起 来 非常 [轻快] ,好 像 在 
坐 溜 滑 梯 。 有 好 多 次 跑 到 折返 式 路 段 ， 因 需 亲 车 不 
BK: HEH IEEE ° EEX REL o 
BIHE HREM SFI LDK58 E › ERIR 
[ЖЇН | жи › (НАП ЛЕТЕ ; 一直 在 
{EE AE ° PARRAS Н › BEME EN 
EAFE RHA SE о 
以 上 介绍 的 各 型 蒸汽 火车 ， вокан 
та (Тапк) Ке o EFE E RAS › ESE иШ 


-区 ， АЕ ав, ‚жай _ 


її, {ЧК НЕНИ ОАЕ ИВ Ко 2E 
ПУ СТепдег) KE Н Ж: ВВТ НЕ 
ЖЕНЕ АНБЕК з — Е ЗЕ ЗАВЕТА А 
LEL 

RRR EEES » ДОК К ЕЕ 
主 ,但 唯一 的 例外 ， 则 是 昭和 十 七 年 (一 九 四 二 年 ) 
由 日 本 车 辆 所 措 造 的 LDT100 型 煤 水 车 式 燕 汽 车 。 
它 的 外 型 麻 大 而 有 趣 ， ERROREA 
茵 轨 距 的 蒸汽 火车 ， 和 缩小 轨 距 用 在 七 六 三 公 厘 的 馈 
道上 。 加 配置 及 锅 嬉 面积， 都 售 人 不 得 不 想起 西部 
的 DT580 型 (А Ж 99600) ， 称 得 上 是 轻便 铁道 中 
Во ГАМЕ К о 

它 与 朝鲜 铁道 的 九 百 型 局 同型 机 ， ЕЕ | 
的 轻便 铁道 车 辆 中 ， 最 大 型 的 一 种 蒸汽 火车 厌 5 如 
今 LDT103 号 保存 在 花莲 美 由 山上 的 米 老鼠 选 咎 


人 的 [文化 财 ] o сад 
RIRIK HEEE EREHE (M7 
九 年 ) 遭 入 了 柴油 化 的 新 时 代 。 向 日 本 的 日 А 
所 购 的 LDH200 型 柴 液 机 车 十 三 辆 ， 认 该 年 
Лан, дыы Узе зге о е, 
车 。 Mi 


ОНОО А А EDAR 
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ХЕ 


r ti LDH101 з EE › KSEE EEE 
в, BERKE нияв TAR] RIF ° 
RARE KEERT ERREN 
Ес Е ` HIUS ， MARR [OF 
# |» RE KEAMREIDDIE IEE ФИДЯ ° 
инв ОНІОЕ ИЮ ЧЕДА 
示 , 其 儿 的 12 辆 LDH200 型 ; 则 拓宽 轨 距 转 做 前 车 之 
用 ， 一 度 也 鲁 行驶 在 淡水 各 上 。 民 国 七 廿 八 年 С^ 
жилы) ЕЛИНИ, ETE EAE 
场 ， 合 来 就 解 采光 失 了 。 不 过 其 中 的 DH210 号 B 
a 
用 ， 意 外 地 保留 了 下 来 
台 东 牧 莱 汽 火 车 基本 资料 
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LSGA2000 型 小 形 汽油 车 形式 图 
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а КПАП НОМ 5 щаннжия 
多 ， 所 以 除了 上 下 学 时 间 的 REFE] 外 ， 太 多 
数 的 客车 都 是 用 自己 本 身 有 动力 的 汽油 车 或 柴油 
Eo EB АКВ о BINELE A ERKE 
нювив TELA НЕЛГЕ | 
称 之 ， 其 乡土 味 可 见 一 班 。 

东 综 的 汽油 车 始祖 ， 当 溯 自 昭和 七 年 (Mz 
二 年 ) 九 月 向 日 本 车 辆 所 购 入 的 四 辆 1000 型 汽油 
车 。 它 全 长 仅 十 点 六 公 尺 ， 大 概 是 今天 草 光 号 客车 
的 一 个 长 而 已 。 座 位 三 十 四 个 ， 最 高 车 速 每 小 时 六 
十 公里 ， 使 花 东 和 线 的 行驶 时 间 粹 短 至 五 小 时 守 。 

和 后 来 车 号 改 需 LSGA2000 型 , 於 民国 四 十 年 (一 
九 五 一 年 ) 将 原 有 的 美 侈 引擎 皂 下 ， 改 装 由 卡车 拆 
下 的 五 十 锥 引擎 。 民 国 五 十 一 年 (一 九 太 二 年 ) 四 
А › 2001 5200498 Hê EÛ 51 EKA HERE › BÊ 
LTPB1701 及 1702 号 。 另 外 三 辆 ;也 分 别 在 民国 五 十 
=E (CAKU) 十 月 及 十 一 月 改造 坊 客 车 ， 不 
再 当 动 力 车 使 用 。 


昭和 十 三 年 〈 一 九 三 七 年 ) AA AREE 


У A T1100 Дно 「 圆 头 」 汽 油 
客车 三 辆 。 光 复 后 改 号 码 时 ， 因 其 中 一 辆 的 座位 配 
次 不 太 相同 ,所 以 二 柄 称 包 LSGA2020 型 ,一 柄 称 做 


大 型 的 LDR2100 型 柴油 车 。 


( 


) 


СОО 
210822009) , са Барет Ве Но ( 洪 致 文 / 摄 ) 


LSGA2040 型 。 於 民国 四 十 五 年 (一 九 五 六 年 ) KA 
柴油 引擎 时 ， 又 把 LSGA 的 英文 稿 寅 改 稳 LDR， 因 
SANEREN Fo 只 好 装 日 野 的 DS 一 
22 型 代 之 。 和 后 来 也 和 小 型 的 汽油 车 一 样 ， 印 下 引擎 
做 拖车 ,改称 需 LTPB1710 型 ,一 直 用 至 东 拓 完成 才 
#08 о 
照 和 十 三 年 又 添 购 的 则 篇 全 长 十 四 点 一 公 尺 的 
2000 型 汽油 车 三 辆 。 它 最 初 篇 二 、 三 等 的 合 造型 ， 
二 等 客室 可 坐 十 人 ， 三 等 客室 则 可 容纳 三 十 人 。 民 
国 四 十 五 年 (一 九 五 大 年 ) 配合 动力 柴油 化 ， 改 装 
. 了 国 敏 引 擎 ， 以 一 辆 拖 二 辆 的 篇 租 当 普 通车 行驶 ; 
编号 也 改 以 LDR2100 型 称 之 。 


台 东 糠 动力 客车 基本 资料 (LDR2000~LDR2200) 


LSGA2020 


LDR2021、2022 | LDR2041 | LDR: 
1100 MM | 


REIH EES TORRARE A » 
Ет ДНА ОКОТО УЕ Е > TEE 
厂 自 行 装 配 固 敏 引擎 ， 论 民国 四 十 大 年 (CAEE 
年 ) 一 月 及 四 月 ,完成 了 四 师 的 LDR2200 型 柴油 车 ， 
作乱 普 涌 列车 使 用 。 

它 趴 是 仿 雏 品 ， 但 与 原型 仍 有 很 大 的 不 同 ， 像 
车 头 饥 创 平 的 裔 计 ， 非 往 驶 台 的 一 端 可 以 贯通 ， 但 
E E BEE ARN E RE HE 7 EERE... 
ЗЕ, ЕГЧ o HRA MEEF 
ИЈАН EERE A 
EUSMAI > HERUR › KERE o 


LDR2040 | LDR2100 | LDR2200 |. 


IDR2201~2204 |) 


R/T ° хез 


жк чии 


花 东 和 绢 铁路 在 由 窗 轨 轻便 铁道 拓 袖 之 后， 失去 
了 许多 原本 EFE] 的 小 铁路 风情 ， 速 度 踊 然 提 
高 了 ， 但 特殊 的 总 味 俘 减 了 不 少 。 如 今 可 以 体验 一 


下 早年 那 种 小 火车 风味 的 地 方 已 经 不 多 ， 但 仍 有 类“ 


班 普通 车 依 著 使 用 过 去 窗 轨 火车 拓宽 改造 后 的 车 
он) КЕЛИНУ ° 

зан ПЕРА KB F ЕН ЖЖ 
车 ， 当 时 是 用 在 光华 号 的 列车 中 ， 拓 寅 轨 距 时 ， 挑 


选 了 其 中 的 茧 华 ， 共 有 动力 车 十 辆 、 拖 车 二 十 辆 ， 
分 别 稳 坊 DR2000 型 及 DR2050 型 ， 自 东 拓 和 合 一 直 使 
用 迄今 。 

刚 改 轨 距 时 它 仍 骗 车 的 黄 皮 仔 样 儿 ， 但 后 来 改 
饲 和 西 牧 普 通车 一 样 的 苑 底 白 条 泛 装 和 后， 实在 不 好 _ 
再 称 黄 皮 仔 车 ， 只 好 改口 叫 「 青 皮 仔 车 ] ;当地 人 对 
БҮЛЕ ИТЕН o ; : 

因 饥 它 的 车 身 马 窗 轨 时 代 的 产物 ， 所 以 和 台独 
的 [大 」 火 车 一 比 之 下 就 渺小 了 许多 ， 加 上 它 跑 起 
来 叮 叮 吃 噬 地 的 冕 ， 所 以 它 又 被 取 了 一 个 有 趣 的 外 


ge [HEREUNTO RETIRE NNN KRE 
BENET EFE CRAE EE ER ЕН 
ра» ERRUTEA ARE ! 

кзззумилдвоневевраван г» FAE 
空空 如 也 ， 但 东 竺 小 叮 噶 的 屋顶 上 ， 仲 隆起 了 一 个 
一 个 的 圆 形 由 起 ， 好 像 小 叮 晓 还 没 被 咬 掉 的 耳 角 。 
演 绑 个 凸 起 的 来 源 说 来 也 很 好 玩 ， 原 来 因 怖 窗 轨 车 
身 太 小 了 ， 屋 顶 的 高 度 也 不 狗 ， 如 果 加 装 电 有 局， 长 
得 高 一 点 的 人 头 颇 恐怕 会 被 挫 进 去 ， 所 以 只 好 把 屋 
顶 控 个 洞 ， 电 局 装 在 外 面 ， 外 侧 再 以 圆 形 凸 起 包 起 
来 ， 解 决 了 过 个 问题 。 

ERE UNI 叮 喷 的 身材 ,也 反应 在 其 他 方面 。 
像 是 车 内 非常 狭窄 、 通 道 的 门 也 非常 小 ， 大 肿 子 大 
ВЖ 「 通 过 |」 考验 ; ESRA > ОВЕН 58 
有 一 大 段 空 间 ， 只 好 在 门 外 多 加 了 一 二 侧 板 弹 补 。 
儿 此 种 种 ， 此 是 它 保有 早年 小 火车 风情 的 特色 。. 

民国 八 十 一 年 初 ， 因 坑 它 青皮 仔 的 泛 装 不 大 醒 
目 ， 且 易 造成 意外 ， 所 以 车 头 又 改 渤 访 黄色 的 警 式 
色 ， 慷 人 不 知 是 叫 它 黄 皮 仔 好 还 是 青皮 仔 好 ? Gi 
不 重视 火车 外 观 的 协 绸 性 ， 由 此 便 可 看 出 。 再 过 歼 
年， 过 批 车 大 概 也 要 报 文 解体 ， 想 回味 小 火车 风味 
的 日 子 也 所 剩 不 多 了 o | 
МООИ Яй > деа LDR2300 Ж 

ORLA HEEE > EEE @ AER LL 


ЗИТ РЕ УКР ° (HEX) 


电 风 扇 的 安装 设计 十 分 特别 (REZ 8) 


И ез 


侧面 有 巴 起 的 铝 皮 小 叮 噶 。 
玉里 站 19922. 
( 洪 致 文 / 摄 ) 


改 了 轨 距 后 的 小 叮 喘 ， 因 人 需 车 体 较 窒 ， 
中 月 台 沿 有 一 段 空间 ， 故 多 出 了 者 座 一 
WAR. (HEX) 


ш, БАЛ 上 喷 喷 称奇 的 「 狭 狂 轨 特急 列车 | о 

1082300 9 fF ° ОЧЕН 3.2 А ЖШ 
у , JÊRE û ето ; LDR2305 及 2306 号 则 篇 台湾 的 
Грешка | ，2307 及 2308 号 是 民国 六 十 年 (一 九 七 一 
ж) 拿 LTPB1801 及 1802 号 客车 自行 改造 而 来 ， 
LDR2309 及 2310 号 也 是 客车 改造 车 。 

LDR2400 型 大 致 上 与 2300 型 相同 ， 但 装 的 引擎 
不 大 一 样 ， 所 以 另外 篇 成 一 种 。 民 国 六 十 四 年 ,过 
四 辆 又 改 回 LDR2300 型 ， 大 构 是 引擎 又 换 回 一 致 了 
吧 ! 


东 和 线 鲁 经 志 了 要 把 车 辆 轻 量化 ， 而 将 钢 笨 外 皮 REXERESRMEER (AMRA) 

改 饥 铝 皮 ， 试验 了 线 辆 + LDR2403 及 2404 号 即 是 改 
用 铝 皮 的 试验 车 。 而 由 客车 改造 的 四 辆 动力 车 ， 因 
志 客 车 本 身 也 是 铝 皮 外 融 奥 作 ， 改 需 动 力 车 后 便 也 
沿用 了 下 来 。 

不 过 过 项 试验 冰 不 太 成 功 ， 铝 铁 产 生 的 静电 ， 
AES RE > MIRREN ° EFE 
过 种 铝 皮 车 。 其 中 一 辆 LDR2308 仍 保留 下 来 ， 做 需 
铁道 文物 保存 用 。 

改 轨 距 后 的 DR2009 号 及 DR2010 号 应 需 铝 皮 
车 ， 但 据 民 国 八 十 一 年 (一 九 九 三 年 ) 初 笔者 的 查 
8, ганнаркасто дуун 因此 推测 DR2009 
站 可 能 已 更 新 改造 明 。 


Mm 


RR LDR2300、2400 型 柴油 车 基本 资料 


形 式 | _ LDR2300 LDR2400 
篇 号 LDR2301~2304 | LDR2305~2306 | LDR2307~2310 | 11К2401--2402 
JERK 
ге 


1262301 DR2001 


( 
$ се зъл 
DR2006 
ТЕЗ (1985 年 ) 


和 1082307 | | 
ITPBl80 一 一 IDR2308(*) ——— RIRE] 
(1971 年 改造 ) : 


LDR2309 (x) - 
1182310(ж) | 


LDR2300 型 柴油 客车 形式 图 
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车 种 = _ 
客车 LSTP1200 > LTP1300 > LTP1320 > LTP1340 > LTP1400 
жәе | LTPB1400 u 
拖车 LTPB1360 › LTPB1370 + LTPB1400 • LTPB1700 = 
ТЕРТ Леа LTBK1600，LTBK1610 
客队 车 。 | LTPS1100 ва 
SfE | LMBV1500，LMBV1550 


== 保存 在 花 过 篇 站 车 库 内 
Ш orars: (ххх /) 


EE ПА ВЕ EE 


ЖЕРИМЕ БЕ 。 花草 站 构 内 1982. (FRR) 


黄 皮 仔 客车 


台 东 和 线 的 客车 ， 除 了 柴油 拖车 外 型 较 有 | 现代 
感 ] 外 ， 一 些 木造 客车 仍 保存 了 轻便 铁道 所 特有 的 
Г 轻便 」 风味 。 

在 东 和 线 的 窗 轨 客车 史 中 ， 最 特别 的 两 辆 车 一 坊 
花车 ， 另 一 则 坊 共 车 。 

台 东 和 线 原 有 一 辆 逢 号 LSA1000 型 的 窗 轨 花车 ， 
专 供 元 首 、 高 级 官员 乘坐 。 它 造 认 日 握 时 代 大 正 十 


E+ : 花 赴 昔 站 车 库 的 保存 客车 : LTPB1332，LTPB1375，LTPS1102。 


三 年 (一 九 二 四 年 ) 六 月 ， 於 昭和 三 年 (一 九 三 八 
ж) 十 月 改造 饥 花 车 ， 全 长 大 和 约 只 有 十 公 尺 ， 可 以 
装潢 的 空间 实在 不 多 。 民 国 三 十 九 年 (一 九 五 〇 年 ) 
四 月 底 ， 它 便 被 改 回 二 三 等 的 合 造 车 ， ÊRÊ 
LSTP1204 忠 ， 二 等 室 可 坐 五 人 ， 三 等 室 可 坐 十 五 
人 ， 纯 下 花车 的 神秘 面纱 ， 当 成 一 般 客车 使 用 了 。 

另 一 种 特殊 的 车 辆 ， 唱 是 台湾 铁道 史上 的 黑 数 
一 一 窗 轨 区 车 。 因 坊 过 样 轻便 的 铁路 ， 路 线 竟 长 到 
要 用 区 车 ;实在 不 可 思议 。 而 且 ; 轨 距 不 满 一 公 尺 ， 
车 上 的 空间 必然 小 了 许多 ， 睡 在 上 面 的 滋味 大 概 也 
不 怎么 好 受 。 

过 批 共 车 一 共有 三 辆 ， 其 中 二 辆 是 造 於 昭和 四 
年 (一 九 二 九 年 ) 底 及 强 年 初 ， 另 一 辆 不 明 。 光 复 
初期 全 车 千 9 饥 卧铺 ， 共 可 睡 十 六 人 ， 是 双 层 床铺 的 

са Ро ба АТ. Т 5110011 о 

民国 五 十 一 年 (一 九 六 三 年 ) RF: KES 
容纳 一 些 乘客 ， 所 以 把 四 个 上 下 层 床 位 撤去 ， 改 局 
十 张 座 椅 ， 共 可 坐 二 十 人 ， 另 外 仅 留 八 张 床位 当 共 
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过 本 书 的 完成 ， 要 感谢 的 人 实在 太 多 了 ， 原 本 
打算 在 每 一 篇 文章 之 后 ， 将 所 有 参 予 兹 帮助 我 的 同 _ 
好 名 字 一 一 列 出 ， 但 人 后来 印发 现 我 的 那些 铁道 迷 兄 
弟 们 实在 是 阵容 鹿 大 ， 不 得 已 只 好 在 末尾 一 做 读 
йо 

首先 要 感谢 的 是 我 家 族 中 的 老 前 做 ， 没 有 他 们 
从 十 世 筷 初 断断续续 地 观察 记录、 欣赏 台湾 火车 ， 


恐怕 一 些 铁道 史上 的 疑云 将 会 永 到 不 被 人 们 所 知 。 
他 们 是 我 的 便宜 父 洪 以 南 、 ` 祖父 洪 长 广 、 ` 父亲 洪 过 
HE ` {ARTA > BETAN... o 

TEKE > EEA WE ERE IR 
ЕЕ HÎ I Вон E ВОЗЕ CR KERE 
像 。 他 从 我 出 生 的 一 九 七 O 年 代 便 开 始 从 事业 
ий ЗЕТЖЕЖЕТВА ИДИ 


台湾 铁道 摄影 界 的 元 老 。 

好 友 印 铝 兹 则 是 本 书 的 另 一 催生 者 。 猫 取得 一 
九 九 O 年 二 月 的 一 个 晚上 ， 我 们 素 昧 平生 仅 以 对 火 
- 车 的 喜欢 ， 就 以 电话 谈 了 近 三 个 小 时 的 火车 事 ， 此 
后 我 们 烧 乎 两 三 天 就 通 一 次 电话 ， 互 相 切磋 最 新 的 
铂 道 消息 。 和 后 来 我 们 时 常 一 同 出 外 摄影 ， 需 台湾 绩 
路 留 下 了 许多 炽 得 的 记 儿 ， 如 果 每 一 篇 文章 都 要 寅 
上 协助 者 的 名 字 ， 印 铝 彰 肯定 是 要 和 从头 记 到 尾 о 

由 他 的 介绍 ， 我 认识 了 许 力 就 医 岳 、 嘉 闵 机 务 
段 朱 至 隆 、 前 交大 铁道 研究 会 会 长 澳 明 动 与 杨 什 
荣 、 张 志 宏 …… 等 铁道 专家 ， 使 本 嘎 的 许多 专业 部 
份 得 以 不 致 滩 误 。 其 中 特别 要 感谢 铁道 车 辆 研究 专 
家 朱 盏 隆 先生 ， 我 三 番 两 次 到 嘉义 都 蒙 其 热情 安排 


招待 ， 耸 二 的 车 辆 史 部 份 才 得 以 完成 。 而 交大 铁 研 
会 会 读 | 铁道 情报 」 纺 篇 辑 童 振 疆 ， 也 提供 了 许多 
实 贵 的 车 辆 资料 ， > 使 许 多 疑问 得 以 获得 解答 。 _ 

中 内 新 村 趋 建 修 牧 师 提供 珍藏 的 早年 火车 票 、 


台中 林 志 明 医师 代 需 说 查 铁 道 史 上 之 疑问 、 世 
车 社 黄 智 俐 提供 其 田野 调查 的 记录 ， ， 铁路 局 各 
部 家 琦 课 长 安排 许多 探访 机 会 、 花 鞍 机 务 
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当然 ， 还 要 感谢 父母 培养 我 「 怪 办 | 的 火车 嗜 
好 ， 茧 不 反对 我 在 学 业 之 外 做 此 研究 ， 也 谢谢 我 的 
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